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“Cuestiones como éstas son de infinita
trascendencia, y sin duda seran desarrolladas
con toda la sabiduria y penetracion que
quepa en lo humano, como un paso
preliminar a la realizacion del proyecto.”

John Baily contratado por Francisco Morazan para
realizar estudios sobre el Canal por Nicaragua.

“Esto, no puede hacerse a través de nuestros
lagos y nuestro rio San Juan, a menos que se
desfigure totalmente nuestra geografia, pasando
a ser el gran lago de Nicaragua, un pequeiio lago,
lo cual no puede admitirse, ni pensarse siquiera”.

Luis Pasos Arguello.

“No les tengo miedo a los de afuera que nos
quieren comprar, sino a los de adentro que nos
quieren vender”.

Arturo Ilhia.






Dedicatoria

A Salvador Montenegro Guillén, cientifico de todo tiempo,
pero ademas un ser humano construido con el barro del
coraje y la verdad. Dedicandole este pequefo esfuerzo
a él, lo hacemos a todos los “salvadores” nicaraglienses
que desde diferentes trincheras luchan por la soberania,
la defensa del medio ambiente y una democracia efectiva
para nuestra nacion.

Atodos ellos se le puede aplicar la frase del patriota
francés Jean Jaurés, quien expresara antes de ser
inmolado: “El valor consiste en buscar la verdad y decirla,
en no plegarse ante la ley de la mentira triunfante que
pasa y en no hacernos eco en nuestra alma, en nuestra
boca y en nuestras manos de los aplausos imbéciles y
los abucheos fanaticos”.
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CAPITULO PRIMERO:
RESUMEN Y ANTECEDENTES

Colon y los conquistadores

Quizas, ya en la época de migraciones y comercio indigena antes
de la conquista, los Tamemes (cargadores) hayan pensado en como
acortar su ruta' desde las poblaciones de la periferia del imperio
azteca en el Atlantico, al territorio -hoy Nicaragua- ubicado entre el
Gran Lago y el océano Pacifico, habitado por nahuas y chorotegas.

Es posible que sin haberlo identificado ni saber su importancia,
hayan recorrido, a pie y canoas, lo que después seria una posible
ruta de transito internacional.

Colén, en su cuarto y ultimo viaje, siempre en busca de las Indias,
incluyendo Catay y Cipango (China y Jap6n), habia estado muy
cercadelo que serian rutas de transito y cuatrocientos afios después,
el primer canal en el Nuevo Mundo. En su “lettera rarissima”, -un
carta de angustia, “visiones” y reclamos-, escrita en Jamaica en
julio de 1503 y dirigida a los reyes catolicos, les aseguraba estar
cerca de encontrar el “Quersoneso Aureo”, la Isla de Las Especias
y con ello el Estrecho de Malaca, lo cual supuestamente permitiria
llegar en pocas jornadas a la India.

Aunque cuatro cronistas adicionales se referirian a este iltimo viaje
del almirante, Hernando, su hijo y participante en la expedicion,
escribiria casi treinta afios después, reafirmando la busqueda de
esa conexion. Al respecto explicaba, que unos de los objetivos de
regresarse (y no continuar hacia lo que seria México), era “...su
intento de descubrir el estrecho de la tierra firme, para abrir la navegacion
hacia el sur, de lo que tenia necesidad para descubrir las tierras de las
especies...”

Hay que subrayar que el ingenuo almirante -como lo denominé
nuestro Rubén Dario-, pensaba en la obtencién del oro a como
diera lugar, aunque no ponia en venta propiamente el territorio
de lo que seria después Nicaragua. Al respecto, escribia: “el oro
es excelentisimo: Del oro se hacen tesoros, y con él, quien lo tiene, hace
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cuanto quiere en el mundo...” Con la conquista de Nicaragua se
venderia su oro, madera, otros recursos naturales y parte de su
gente, como mano de obra esclava para Panama y el Perti; ademas
de arrebatarle sus tierras y libertades.

La historia registra al espafiol Vasco Nuiiez de Balboa (1475-1519),
como el primer europeo en divisar el océano Pacifico desde su costa
oriental, desde una montafna de 590 metros de altura ubicada cerca
del rio Chucunaque (Panama actual), acompanado de 25 hombres
y su fiel perro Leoncico.

Ese 23 de setiembre del ano 1513, después de recorrer cerca de 110
kilémetros, Balboa, con su espada en alto y un estandarte de la
virgen Maria, moja sus rodillas en el Mar del Sur, como denominé
lo que posteriormente se conoceria como océano Pacifico. Algunos
historiadores consideran este hecho como la segunda fecha mas
importante en los descubrimientos. Stefan Zweig, en su célebre
obra Momentos estelares de la humanidad, afirma, que con este
acto “Nunez de Balboa, héroe y bandido, aventurero y rebelde, inicia su
marcha hacia la inmortalidad”

En su homenaje, en la Panama de hoy, existen estatuas, un poblado
con su nombre, al igual que la moneda oficial que circula solo en
fracciones, ya que los billetes son délares de los Estados Unidos de
América.

Unir ese mar “descubierto” por Balboa con el océano Atlantico, fue
un suefio de espanoles conquistadores, como Hernan Cortes, o los
primeros descubridores de Nicaragua, asi como de los monarcas
peninsulares Carlos V y otros reyes.

Gil Gonzalez, entre 1522 y 1523, veinte afios después del dltimo
viaje de Colon y casi a diez anos del hallazgo de Balboa, se internaria
desde Chiriqui con 100 hombres hasta las costas del Gran Lago de
Nicaragua o Mar Dulce. Fuera de las “evangelizaciones” masivas
y recolectas de oro, su expedicion llevaba el mandato del rey
espanol de buscar esa conexion. En carta fechada el 6 de marzo

del ano 1524, le informa diciéndole: “.. he visto un capitulo de su
wnstruccion donde vuestra majestad manda que trabaje mucho para saber
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si hay estrecho de una mar a otra y que procure que yo descubriere si
la mar del sur tenga salida a la mar del norte...” Efectivamente, una
dificultosa y mortal travesia que emprendiera Diego Machuca de
Zuaco y Alonso Calero, navegando por el después denominado
Rio San Juan, permitié que muy pocos de ellos llegaran al Caribe
nicaragiiense. Hoy, uno de los raudales de ese historico rio, lleva el
nombre de uno de ellos.

Se afirma que el capitin Martin de Estete -explorador del lago-,
seria uno de los primeros en sugerir un canal por el istmo de Rivas.

Francisco Lépez de Gémara, en su obra Historia General de las
Indias, reitera que el moévil de las expediciones de Davila era la
posibilidad real de encontrar ese desaguadero, “para mejor gloria de
Espana” 2. Ello permitiria acceso directo a las Islas Molucas y su
especiaria. Esta era suficiente razén para que el emperador Carlos
V, (Carlos I de Espana y V del Sacro Imperio Romano Germanico,
conocido popularmente como “El hechizado”) urgiera abrir
cualquiera de las tres rutas: Panamad, Nicaragua o Tehuantepec en
México, la zona més angosta entre los dos océanos, a una distancia
de 200 Km entre uno y otro.?

Estos exhortos producen otros intentos de busqueda, dirigidos
por descubridores/conquistadores, como Juan Diaz de Soliz,
Vicente Yanez Pinzon, Alonso de Ojeda, Alvaro de Saavedra y
Cerén, entre otros. En el caso de Centroamérica solo llevaron a
timidas acciones, como por ejemplo, la propuesta de Ruy Lépez
de Valdenebro ante el Consejo de Indias, para eliminar del rio
San Juan los raudales y de esta manera, facilitar el transito entre
ambos océanos, o por cuenta propia de la Capitania de Guatemala,
realizar estudios topograficos como los efectuados parcialmente
entre 1779 y 1780 por Manuel Galisteo, acompanado por los
ingenieros Cramer, el guatemalteco Yzasi y el coronel Ignacio
Maestre. En 1786 se retomaria este estudio y el rey de turno, vista
las dificultades planteadas por Galisteo y su equipo, ordena al
ingeniero Juan Bautista Muniz estudiar como superar el desnivel
entre ambos océanos.
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Y asi continuaria esta historia en la época colonial, en la que
intervienen otras potencias con proyectos ilusos y factibles,
algunos de los cuales se describiran cuando hablemos en concreto
del canal por Nicaragua.

Uno de los raros momento de lucidez histérica que tuvo la Espafa
colonial, fue la convocatoria a efectuarse en Cadiz, (1812), para
regular de mejor forma las relaciones entre espanoles de peninsula
y de ultramar, y dotarse de un ambito juridico “moderno”. De
ese mismo conclave surgié la recomendacién/aprobacién para
construir un canal en Centroamérica, para buques de cualquier
pais.

Los constituyentes -quienes no se servilizaron- no sélo perdieron
su libertad, sino que vieron tirado al cajon de la vergiienza la
Constitucion aprobada y una serie de medidas que favorecian a la
América colonizada, entre las cuales se encontraba el proyectado
canal. La pseudo monarquia espafola, con el sobrado Fernando
VII -“El deseado” o rey Felon- a la cabeza, fue el encargado de esa
felonia. Si que se sabia ganar su apodo.

La verdad es que la Espana conquistadora tuvo poco interés en
un canal. Su modelo econdémico extractivo, de obtencion de
ganancias inmediatas y de absoluto control, mas el parasitismo de
sus clases dominantes, les impedia tener una visién de desarrollo
en los territorios de ultramar. Ningtn rey o reina o sus familiares
visitaron nunca la América indigena. En el caso de Nicaragua -al
igual que en otros enclaves espanoles-, solo se tratd de invertir en
castillos para garantizar la salida de los bienes extraidos de este
territorio. La construccion de palacetes, iglesias y similares tuvo
otra logica.

Una inversién canalera era ilusoria bajo ese modelo autocratico y
de derroche. Los centenares de toneladas de oro y plata llevados
de América a Espafa, en poco tiempo fueron a parar a manos de
los banqueros europeos. Esa miopia econémica -la no reinversion
y el gasto superfluo-, llevé también a la Espafa continental al
subdesarrollo por mucho tiempo.
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La intervencion e interés
en la ruta de Gran Bretana.

Desde muy temprano, Centroamérica comenzaria a figurar en
la cartografia realizada en Europa sobre el continente recién
“descubierto”. Es el caso del mapa Castilia aurifera com provincis,
publicado en Colonia (Alemania) en 1594, y del mapa holandés de
Sudamérica, publicado en Amsterdam en 1595. Otros mapas con
menos imprecisiones se elaboraron posteriormente, incluyendo
algunos que sefalan la ruta canalera deseada.

Estos mapas, més las historias de “los Dorados” (oro, fortunas al
alcance de la mano), alentaria no solo expediciones cartograficas
con algtn interés cientifico, sino la reconquista de estos territorios
para convertirlos en porciones de viejos reinos. “La pérfida
Albién”, Inglaterra, utilizando como excusa la ayuda de Espana
a la independencia de sus colonias en Norteamérica, inicia contra
ésta y Francia, la guerra de 1779.

Como uno de los corolarios de esta guerra entre potencias, refiero
la mision de la escuadra que comandé el mayor J. Polson, quien
teniendo como jefe naval al que posteriormente fuera el almirante
Nelson, pretendi6é dominar la posible futura ruta por Nicaragua. Y
aunque no tuvo éxito, quedaron plasmados en palabras de Nelson
sus objetivos: “Yo intento poseer el lago de Nicaragua que al presente
puede ser considerado como el Gibraltar terrestre de la América espariola.
Como él controla la Winica ruta acudtica entre los dos océanos, nuestra
posesion de él dividiria en dos la América espariola”.

Sin embargo fueron los bucaneros y comerciantes lo que se
fincaron inicialmente en esa zona. Muy tempranamente -1633,
el gobernador de Bermuda Philip Bell, enviaria al capitan Sussex
Commock, oficial de una empresa comercial a iniciar negocios
con los habitantes. Lenta pero segura y creciente, se fueron
estableciendo lazos de dependencia comercial entre los habitantes
de esa zona del caribe centroamericano y los britdnicos, creaindose
enclaves en diferentes regiones de esa inmensa costa, entre ellos
en lo que conocia como cabo Gracias a Dios. Ya con Jamaica en
poder de los ingleses (1655) se institucionalizaria el actuar de esa
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potencia con el caribe de américa. Corsarios, piratas, barcos de la
flota de su majestad, harian presencia reiterativa en esa zona. Uno
de los tantos seria Edgard Hume, quien penetrando por el rio San
Juan llego hasta el fuerte San Carlos. Se dice que de esa incursion
nacio la idea de los ingleses de una canal manejado y controlado
por ellos.

Uno de los hechos histéricos mas rapaces de Gran Bretafa, ya
separada Nicaragua de la Federacion Centroamericana (1838), se
produjo en 1841, cuando con el apoyo de cafioneras y una minoria
miskita, se apoderaron de San Juan del Norte, o San Juan de
Nicaragua, creindose el Protectorado inglés sobre una buena parte
de la costa Caribe de Nicaragua.

De nada servirian los diferentes tratados firmados entre Espafa
e Inglaterra (Versalles 1783; Londres, julio 1780;) y los nuevos,
suscritos con Centroamérica; asi como las protestas y las
mediaciones interesadas de la nueva potencia in crescendo: Estados
Unidos de América. Las invasiones, ultrajes, ocupaciones de
puerto, cafioneos a poblaciones y creaciones de factorias, utilizando
a miskitos *y hasta creando reyezuelos, fue un actuar constante de
Inglaterra para con Nicaragua hasta casi entrado el siglo XX.

Solo habria que agregar: a) Que el comportamiento britdnico era
un hecho asumido y alentado por la inteligencia inglesa. Tan es
asi, que el influyente diario londinense TIMES, en su edicién del
13 de octubre de 1849, en un largo articulo finalizaba diciendo:
“... estamos tan obligados a defender a Bluefields y a San Fuan, como
cualquiera otra parte del imperio Britdnico...” Este sentir también se
reafirma, cuando el canciller inglés lord Palmerston, expresara
durante una entrevista realizada en setiembre de 1849, con Mr.
Rives, representante estadounidense en Francia, lo siguiente:
“... desde hace mds de un siglo la Mosquitia es reconocida como reino
independiente... y cualquier intento por abrir un canal sobre este reino
(rio San Juan, San Fuan del Norte), sin nuestro permiso, serd visto
como un acto de ultraje para Inglaterra...” b) De forma reiterada la
Sociedad Real de Geografia Inglesa, habia realizado estudios sobre
las rutas. De forma tajante se habia descartado Panaméi como
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territorio donde se pudiera construir un canal interoceanico. La
Unica ruta importante y posible, era la de Nicaragua. De ahi que
sus ocupaciones territoriales se centraran en esta parte del istmo.

De las diferentes propuestas
de un canal por Panama o Nicaragua.

Después de buscar por decenios lo que s6lo existiaenlaimaginacion,
es decir, la via natural interocednica, (evidentemente no el cabo de
Hornos o estrecho de Magallanes y actualmente el cruce por la
parte norte de Canada), se diversificaron propuestas y esfuerzos
por hacer un “canal que corrigiera el defecto de la naturaleza.”

En ese intento de “correccion”, cuyo remedio debia ser un canal
que uniera los dos océanos, fuera por Panama o Nicaragua,
y en menor medida Tehuantepec, México, van a ser, por sus
caracteristicas geograficas, uno de los lugares escogidos para
efectuar ese recorrido que uniera vastas regiones ubicadas a ambos
margenes del Atlantico y del Pacifico.

Una de ellas se ubicaba en Colombia, de la cual se desmembré una
parte para convertirla posteriormente en Republica (Panama), por
el Caliban del norte, al que Rubén Dario, llamara “cazador primitivo
v moderno... Nemrod... el futuro invasor de la América indigena...”,
personalizado en el 26avo presidente de Estados Unidos de
América, Theodore Roosevelt, el del big stick, premiado con el
Nobel de la Paz, no obstante sus posiciones belicistas en Cuba, las
anexiones en América Latina, su oposicién a la Sociedad de las
Naciones, germen de la futura ONU y otros hechos controvertibles.

La otra era la Nicaragiiita, con grandes riquezas pero con
demasiados politicos dispuestos a venderla.

Ambas serian las opciones territoriales de esta América ingenua;
para cubrir las necesidades de facilitar, en un inicio, la migracién
humana y después, de mercaderias de todo tipo. De esta manera,
devino la disputa por siglos, con el propdsito de ser designadas
“region preferente” para construir un canal interoceanico.
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Pero, mucho antes de que Roosevelt “hiciera Panama”, irrespetando
no solo las leyes internacionales sino también el tratado suscrito
con Colombia (Bidlack-Mosquera, 1846) estas dos porciones de la
garganta pastoril de América, ya habian tenido una larga historia
en proyectos e intentos canaleros.

Francisco de Miranda seria el primer americano en referirse al
tema del canal, cuando en su propuesta para la independencia de
las colonias hispanoamericanas que hizo en Paris en 1797, incluy6
un articulo que referia la apertura de una via interoceanica por
Panama o Nicaragua.

Ese mismo ano, Miranda, junto con José del Pozo y Manuel José
de Salas -otros luchadores por la independencia de América-,
trataron de convencer al primer ministro inglés William Pitt, de
que, a cambio de derechos preferenciales para construir un canal
en Centroamérica, les proporcionara ayuda para la independencia
de Espana.

Casi a inicios del siglo XIX, el considerado padre de la geografia
moderna, Friedrich Wilhelm Heinrich Alexander Freiherr
von Humboldt (1769-1859), hizo en su libro publicado en 1808
y titulado Ensayo Politico sobre el reino de Nueva Espana,
recomendaciones para la construccion de un canal interoceanico.
Dado su prestigio cientifico, este gedgrafo, naturalista y explorador
aleman, despierta el entusiasmo en Europa y en los Estados Unidos.

Algunas de las rutas sugeridas por Humboldt fueron: rio Missouri-
Mississipi y Peace-Columbia; rios Bravo y Colorado; istmo de
Tehuantepec; lago de Nicaragua y rio San Juan; rio Chagres; rio
Callaya y Amazonas y golfo San Jorge a través de la Patagonia.

A pesar de la multiplicidad de zonas posibles recomendadas
-nueve-, otorga preferencia a las del istmo. Asi lo expresa en su
obra escrita en ocasién de sus viajes: “el istmo de Nicaragua vy el de
Cupica (Darién, Panamd) me han parecido siempre los mds a propdsito
para la construccion de un canal de gran tamaiio.””

Olvidado por la “madre patria”, no hubo tampoco tiempo de
que ésta lo liderara. Sucesivos movimientos armados o la simple
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inercia, como el caso de Centroamérica, uno tras otro llevaron a
la independencia a vastos territorios y a la creacién de republicas
o republiquetas, donde se sustituyeron formalmente las clases
dominantes de espafoles de la peninsula, por espafoles criollos
con sus propios intereses econdomicos.

Siendo formalmente independiente Centroamérica, el interés por
el canal lo retoma Manuel A. de la Cerda en 1823, fecha en que se
produce una oferta privada de la firma inglesa, Barclay, Herring,
Richardson & Company. Posteriormente, un decreto ejecutivo
de la Federacion del 1° de agosto de 1825, abri6 a licitacion la
construccion del mismo, en la que participaron varias firmas y
asociaciones, entre ellas la mencionada Barclay & Co. y Mr. Palmer
de New York, quien se asocia con De Wit Clinton, con experiencia
en la construccion del canal de Erie y otros mas.

Sin ser la dnica razon, la necesidad urgente de ingresos liquidos
hacian necesarias estas concesiones, ya que se veia al canal como
solucion a los problemas econémicos acuciantes de la Federacion.

Serian Aaron Palmer y asociados los ganadores de la licitacién,
quienes enviaron a Guatemala a Charles de Beneski, persona de
su confianza, para la formalizacién e inclusion de una cldusula
en la convencion, que les permitiese trasladar los derechos de
construccién a una empresa creada para tales efectos. Esta es la
Central American and United States Atlantic and Pacific Canal
Company,® la que basindose en los planos de 1781 de Galisteo,
mas unas modificaciones realizadas sin fundamento cientifico,
estimaron en 5 millones de délares el costo de la construccion. No
lograron reunir el dinero y la empresa desaparecio.

Casi simultineamente otros dos grupos presentaron ofertas
adicionales de financiamiento: Simonds, Curtis, Bolton &
Howland y Bourke & Llanos. Otros intentos fallidos se enumeran
en uno de los apéndices del libro.

Sin embargo, cabe destacar aqui, los esfuerzos realizados por el
gran unionista Francisco Morazin, dirigente de esta “patria un
poquito menos pequeiia”, cuyos dos tercios de la poblacidn, pese al
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exterminio colonial, eran indios o mulatos. Este procer de la unién
intent6 llevar ilustracion a través de la promulgacion de politicas
de libre comercio, separacion de la Iglesia del Estado, libertad
de religion y de expresion, asi como una educacién tutelada por
el Estado. Se pusieron a disposicion las tierras publicas para la
expansion de la cochinilla; se construyeron escuelas, carreteras y
algunos hospitales, entre otras obras civiles. Una de estas obras
proyectadas fue la construcciéon del canal interoceinico por
Nicaragua.

En 1837 Morazan habia encargado al ex oficial de marina inglés
John Baily, estudios sobre la ruta canalera en Nicaragua, en los
que participé el guatemalteco Juan Batres. Sus consideraciones,
descripciones y conclusiones, fueron recogidas en la Gaceta de
Nicaragua publicada en noviembre de 1848.

En este mismo periodo -1838-, el gobierno nicaragiiense, buscando
como concretar “ese destino geografico”, encomendé a Pedro
Rouhaud y al obispo/embajador en Roma, Jorge Viteri y Ungo, la
gestion para lograr el financiamiento de esta obra ante Francia y
Roma. Su costo habia sido estimado por el Ingeniero britanico J.
Bailey, en 25 millones de délares.

Ni esos estudios favorables, ni las gestiones ante Francia, Roma,
USA, ni la efectuada ante el rey Guillermo de Holanda, dieron
resultado.

Estos fracasos fueron producto, en buena medida, de las pestes que
asolaron Centro América y de las guerras civiles provocadas por el
desmedido apetito de ampliar los poderes locales. Un sector de la
iglesia, la oligarquia y los traidores de ese tiempo, no permitieron
que unionistas como Morazin, gobernaran en paz. Decenas de
revueltas echaron al traste nuevamente, la unidad centroamericana
y la posibilidad de gestionar con capital extranjero, un canal en
Centroamérica.

El précer unionista concluyé su existencia el dia 15 de septiembre
de 1842, en un pared6n de fusilamiento costarricense, conformado
ademds de un cura, por dos espaiioles peninsulares.
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En 1838, atientas y ciegas y sin saber con certeza de sus posibilidades
financieras, se otorgdé a un consorcio de comerciantes de New
York y Nueva Orleans, encabezado por Mr. George Holdship,
una concesion canalera que incluia, ademas de la creacién de un
banco, el fomento de las migraciones de colonos extranjeros.Por
supuesto, no fue la Gnica concesion otorgada durante este periodo,
pero todas quedaron en suefos de papel y alguna que otra, generé
comisién o coima ganada por funcionarios de turno.

Hasta los costarricenses, en este nuestro “destino geografico”,
buscaron c6mo aumentar su territorio a expensas de este proyecto.
En Julio de 1849, Felipe Molina, representante de Costa Rica en
Inglaterra, firmé con la empresa Flyer & Carmichael, un contrato
para un canal interocednico donde se estipulaba el uso, para estos
fines, del lago de Nicaragua con salida en Puerto Salinas, en el
golfo de Papagayo. Pocos meses antes, aplaudirian la ocupacion
britanica de San Juan del Norte, El Castillo y San Carlos.

Un influyente diario costarricense de la época, La paz y el progreso,
dio a conocer un comunicado de la clase dominante tica, diciendo
que: “Esta ocupacion que consideramos como un hecho consumado e
irremediable y el consiguiente establecimiento de una opulenta colonia
mercantil en aquel puerto debe abrir una nueva era de comercio de Costa
Rica...”

Simultaneamente, en esta época convulsa, los intereses
norteamericanos e ingleses se disputaban el dominio de la regién
y, obviamente, la primacia y exclusividad de construccion de
ese canal. También apostaron a ello los franceses, holandeses y
alemanes. Los primeros iniciarian en Panama la construccion de
un canal, mientras que en Nicaragua, el capital aleman/britanico
iniciaria una via férrea que uniria el caribeno Monkey Point con
San Miguelito, en la ribera del Gran Lago de Nicaragua.

Ese interés de estadounidenses e ingleses en Centroamérica y en
la regién del Caribe, llevaria a circulos de poder del sur de los
Estados Unidos a auspiciar la anexion de Nicaragua a la potencia
del norte. De ello se encargarian tropas filibusteras lideradas por
William Walker quien cont6 con el beneplacito y ayuda econémica
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de estos grupos surefos y también de los concesionarios de la ruta
de transito. Walker confiesa en su libro The war in Nicaragua,
haber recibido de uno de los agentes de la compania del transito,
Mr. McDonald, la suma de 20 mil délares. Una vez mas, Nicaragua
estaba en venta, esta vez por William Walker, invasor filibustero
autoproclamado presidente de Nicaragua. ’

Estas son algunas de las formas que, casi desde su inicio como
Republica independiente, utilizarian los diferentes gobiernos de
los Estados Unidos, para hacer posible la doctrina Monroe (1823),
“América para los americanos”, que buscaba la exclusién de Gran
Bretana de lo que consideraron su mar/continente nostrum.

Esa hegemonia buscada en el continente, se reflejaria inicialmente
en un tratado entre ambas potencias maritimas, denominado
Clayton-Bulwer, por los apellidos de sus firmantes, que fue muy
cuestionado por sectores norteamericanos y sujetos a diversas
modificaciones hasta que logré derogarse casi a la puerta de
construir efectivamente un canal interoceanico.

Para afirmar esa vocacién expansionista, tales potencias usarian,
alternativamente, las cafioneras con o sin desembarcos, la
obtencién de tratados por la fuerza o con zalameria, o el uso de los
banqueros e “inversionistas”.

El Dr. Rosendo Argiiello Castrillo, en su libro El filibusterismo
diplomatico ante la conciencia piblica, cuya publicacion le costo
la quema de su periddico, el alejamiento forzado de su pais y la
carcel en New Orleans, narra mas de 60 acciones promovidas por
el gobierno estadounidense y grupos de poder de ese pais, contra
naciones y ciudadanos de América latina, solo entre 1783 y 1910.8

El comodoro Vanderbilt, personaje poderoso, truculento y buen
ejemplo de lo que eran los inversionistas en estos paises, se
convierte en el siglo XIX, en la cabeza mas visible, en relacion con
Nicaragua, de las iniciativas para el uso de su territorio como ruta
de transito para la construccién de un canal.
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La fiebre del oro y el comodoro Vanderbilt.

En este panorama introductorio, hemos de sefialar someramente
que, primero, se produjo un “boom” para trasladar ansiosos
buscadores de oro de la costa este de Estados Unidos a su costa
oeste, en una ruta de transito que utilizaban, simultineamente,
Panama4 y Nicaragua.

Como consecuencia del avance ferrocarrilero de costa a costa en
Estados Unidos (1869), se dio una sustituciéon de intereses: de
una ruta de transito para pasajeros a un canal interoceanico que
permitiera el paso de grandes buques y con ello el traslado rapido
de mercaderias, pasajeros o tropas a cualquier parte del mundo.
Por tanto, se observé en ambas rutas una disminucién casi total
del transito de pasajeros buscadores de oro, o simplemente de
movilizacion entre las dos costas.

En Nicaragua, a pesar de esto, se siguid prestando ese servicio de
forma mas espaciada, donde el transporte de nacionales o viajeros a
este pais, asi como de mercaderia exportada e importada, sustituyo
en menor medida el transito de los giiiriseros. En 1872 se organiza
para estos objetivos, la empresa Caribbean and Pacific Transit
Company Ltd, conocida como Cia. PT. Co. Ltd.

Fue John Edgard Hollenbeck, asociado con otros empresarios,
entre los que se contaba el italiano Carlos Napole6n Pellas
-iniciador de una de las fortunas méas grandes del Istmo-, quienes
fundaron dicha compania utilizando los vapores comprados a
la Cia. Accesoria del Transito, cuando cerré sus operaciones en
Nicaragua.

La Cia. PT. Co. Ltd. firm6 un convenio con el Gobierno de
Nicaragua, donde este le concedia el privilegio exclusivo para
navegar por veinticinco afos el rio San Juan y el lago de Nicaragua,
transportando productos y mercancias destinadas al comercio
interior de la Republica.

Este contrato monopolista fue renovado por Francisco Alfredo
Pellas, hijo de Carlos Napoledn, el 16 de marzo de 1877, pero sin
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derechos para la construccidon de un canal, como se contemplaba
en un inicio.

En ese mismo afio, el vapor “Coburgo”, propiedad del aleman Luis
Tromman, consul de su pais en San Juan del Norte, fue adquirido
por Pellas en 1877 y llevado al Gran Lago para que sirviera en
el interior del pais. En esta fecha se creé otra empresa para la
transportacion por el lago Xolotlan.

También se continud con la travesia de San Juan del Norte a
Granada y viceversa, haciéndolo rumbo a Granada en tres dias y
en dos dias de ésta a El Castillo, en el rio San Juan. Ambos puntos
servian de Aduana Maritima y para efectuar cambio de vapores
debido a la fuerza de los raudales.

Belli, Mantica y Caldera narran en su libro Los Italianos en
Nicaragua: su aporte al desarrollo econémico y social,’ que la
Cia. PT. Co. Ltd. “en arreglo especial con la compania de Mala Atlas
de New York, también ofrecia pasajes directos de Granada y San Fuan
del Norte a los Estados Unidos de Norteamérica y Europa. El precio de
pasajes de Granada a New York era el siguiente: de Granada a San
Juan 30.00 pesos plata, de San Fuan a New York 85.00 pesos oro. El
flete local se cobraba en plata corriente del pais a razon de 1Yz centavos la
libra mas el 25% de subida y 1%4 c/libra mads el 25% de bajada.”

Segun el citado libro, para cubrir todas las operaciones, “el 15 de
Diciembre de 1887 durante el Gobierno de don Evaristo Carazo fue
celebrado un contrato con el sefior Francisco A. Pellas para realizar el
servicio de cabotaje en la Costa Atlantica, para lo cual éste se comprometia
a adquirir un vapor de al menos 125 toneladas. Este vapor se llamo
“Presidente Carazo” y estuvo en servicio hasta que se perdio en la barra
del Colorado afios mds tarde.”

Dada la regularidad, precios y sobre todo el hecho monopdélico que
conllevaba esta concesion, ya para el afio 1890, San Juan del Norte
se habia convertido en el principal puerto de Nicaragua por donde
salian y entraban las mercaderias y materias primas. El café, por
ejemplo, en ese ano representé 22 mil 500 quintales exportados
por esa via.
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El dltimo gobierno de los treinta anos conservadores -época en
que el pais se manejaba como una gran hacienda-, exacerbé las
contradicciones de un capitalismo que pujaba por nacer y con
ello, también una clase naciente. Se produjo una “revoluciéon” y
le tocd el poder a un nuevo sector de clase, que amparado en la
corriente liberal dio paso a un gobierno cuyo credo se sustentaba
en los principios liberales mas radicales. El mismo era despoético
y reformista.

El 11 de julio de 1893 triunfé la revolucién, de la cual se apropid
José Santos Zelaya, quien fue asediado por los intereses de diversos
grupos capitalistas -germanos, franceses y estadounidenses-.
Un ejecttese del Secretario de Estado de ese pais, Philander C.
Knox, lo obligd a dejar el poder ejercido autocraticamente por
casi 17 afios, tiempo en el cual entregd “liberalmente” concesiones
de minas, bosque y recursos naturales a empresa monopolicas
norteamericanas, quienes ademas eran sus “escogidos” para la
construccion del canal.

La historia es asi. No siempre basta entregarse para ser recibido.
En un capitulo especifico de este libro, contamos los entresijos y
andamiajes del gobierno de Zelaya en relaciéon con el proyectado
canal.

De Zelaya a Somoza.

Derrocado Zelaya y su interino y constitucional sucesor José
Madriz, se produjo “en menos de lo que canta un gallo”, la
reasuncion del poder por parte de lo més rancio y entreguista de la
oligarquia criolla. Uno de los principales actos de los dirigentes de
ese levantamiento con padrinos poderosos, fue la entrega de casi
todo el pais a sus amos del norte. Fue en este momento que tuvo
lugar también, la firma de uno de los mas ignominiosos tratados
canaleros: el denominado Chamorro-Bryan, suscrito el 5 de agosto
de 1914.

A través de ese tratado, entre otras cosas, Nicaragua concedia a
perpetuidad los derechos de propiedad exclusiva de los terrenos
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e instalaciones necesarios para la construccién de un canal
interocednico, por la ruta del rio San Juan y el Lago de Nicaragua.
También, por noventa y nueve anos daba en arriendo las islas
Grande y Pequena del Maiz en el océano Atlantico, y concedia
permiso a los estadounidenses para construir una base naval en el
Golfo de Fonseca, en las costas del Pacifico.

Los gobiernos de El Salvador y Costa Rica recurrieron a la Corte
de Justicia Centroamericana o Corte de Cartago, para protestar por
las clausulas del tratado que consideraron vulneraban sus derechos.
Costa Rica reclamaba derechos a un canal compartido. La Corte
fall6, en distintas sentencias, a favor de ambos paises, pero tales
dictimenes pronto fueron letra muerta. Por su parte, Honduras
también protestd por la base militar en el Golfo de Fonseca.

Este tratado estipulé la venta del pais, prohijé la corrupcién (hubo
coimas hasta con representantes de los EE.UU.), y ampar6 la
entrega de ferrocarriles, bancos, y aduanas con la complicidad de
la intervencion militar estadounidense en Nicaragua.

Por la parte norteamericana, el objetivo con este tratado, como
se apunté antes, fue evitar la construccién de otro canal en
Centroamérica para mantener su hegemonia sobre nuestro pais y
eliminar la competencia. El canal de Panama ya estaba listo y entré
en funcionamiento el 15 de agosto de 1914 con la travesia del barco
Ancon, diez dias después de la firma del Chamorro-Bryan -5 de
agosto de 1914-. De esta manera se inaugurd la ruta interoceanica
pensada por mas de cuatrocientos afnos.

Con plata mas, plata menos, entregada a los gobiernos libero-
conservadores de turno, los Estados Unidos mantuvieron vigente
este tratado hasta 1972. Se dice que el mismo fue abrogado por
presion del excéntrico multimillonario Howard Hughes y el tercer
Somoza, quienes planeaban un oleoducto que pasaria por esa zona
“exclusiva NA”, de acuerdo con el referido tratado Chamorro-
Bryan. Un terremoto en Managua, ciudad capital, y el descontento
popular in crescendo, impidieron esta nueva entrega o venta de
patria de lo que quedaba de la maltratada soberania nacional.
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A continuacion, refiero tres hechos historicos adicionales:

En 1929 tuvo lugar la discusién sobre la ampliacién del
canal de Panama o la construccién de otro. Ante esta
situacion, se traslad6 a Nicaragua por dos afios una mision
estadounidense presidida por el militar Sansén; quienes
para procurarse mayor seguridad dada la lucha de Sandino,
se instalaron en el Convento San Francisco de Granada. Su
objetivo era verificar algunos levantamientos topograficos
realizados en el pasado inmediato.

En 1937, Somoza hizo la “toreada” a los gringos con grupos
japoneses, supuestamente interesados en la construccién
de un canal.

Laidea de hacer un canal para barcazas, fue una propuesta
del fundador de la dictadura de los Somoza, ya que
creia contar el apoyo norteamericano, en una especie de
compensacion por no haber construido el canal a que
le daba derecho el oprobioso tratado Chamorro-Bryan.
Somoza anadié a ello, en calidad de regalia, la posibilidad
de utilizar cualquier parte del territorio para hospedar
marines y armas.

Para esos fines, llego el teniente coronel Charles Gross,
delegado por el gobierno USA, a cargo de un equipo técnico,
para determinar la factibilidad del mini canal, cuyo costo
ascendia a los 75 millones de ddlares, lo que se considerd
muy alto frente a los beneficios que se obtendrian. Ante
estos resultados, se obtuvo la oferta/promesa de financiar la
construccion (pavimentada) de la carretera hasta El Rama.

De Somoza a Ortega.

Durante el largo gobierno de los Somoza, la ruta del transito y
el canal pasaron al olvido. Depredadores de la naturaleza se
encargaron de hacer rapidos negocios en esa parte del territorio
nacional, “los pies descalzos de Nicaragua”'’, como la llamara
Pedro J. Chamorro.
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Evidentemente, “Tacho” Somoza hijo, cuando los norteamericanos
decidieron finalizar el tratado referido, con una y mil algarabias
hizo promesas de rehabilitacion de dicha zona. Ninguna de estas
se cumplio.

Ese territorio se us6é sucesivamente para producir raicilla
(ipecacuana cephaelis, un pequefio arbusto de 30 a 50 cms. de
altura, de la familia de las rubidceas, utilizada para fabricacién de
farmacos), corte de madera, extensivas siembras de arroz y en los
altimos tiempos, incluyendo la época de la Revolucion Sandinista,
palma africana. Actualmente existen extensos naranjales, cuyos
frutos exportan directamente a Costa Rica los antiguos operadores
de lo que quedo de la ruta del transito.

En la década de los noventa hubo un boom de proyectos de maletin,
que se conocieron como Canal Seco y Semi-seco, asi como el
resurgir del proyecto de un canal que compitiera con el de Panama.
Muchas veces, los “operadores” de estos negocios enganosos,
asociados a dudosos consorcios internacionales creados ad hoc,
trataron de obtener de la Asamblea Legislativa, resoluciones de un
reconocimiento formal. La aprobacién de estas dependeria de la
“capacidad negociadora” de los grupos interesados.

Con un control total de todas las instituciones y la sumision de
la clase politica de turno -salvo honrosas excepciones-, Ortega,
en su cuarto periodo, ha desempolvado el viejo proyecto del
canal interocednico e hizo aprobar el 4 de Julio del 2012 por la
Asamblea Nacional, leyes que le otorgan poderes omnimodos
para la construccion de este viejo y nuevo proyecto de un canal,
al que se asocia casi una decena de megaproyectos adicionales,
denominados eufemisticamente “sub-proyectos”.

Todo esto sucedié a pesar de la aprobacién bajo su gobierno, de la
Ley General de Aguas Nacionales, que declara al LLago Cocibolca
“reserva natural de agua potable, siendo del mds elevado interés y
prioridad para la seguridad nacional.'!

De estas leyes peligrosas y cesarianas aprobadas para otorgar
una mega concesion a un herbolario chino, nos referiremos en el
capitulo dedicado al proyecto actual.
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CAPITULO SEGUNDO:
RUTA DEL TRANSITO

La fiebre del oro en California.

California, parte del territorio mexicano hasta la guerra entre
México y Estados Unidos de 1846-1848, fue incorporada como
una estrella mas a la bandera de los Estados Unidos. Esto fue
posible por la primacia militar norteamericana y la sumision de
la clase gobernante de México. Se “oficializ6” a través del Tratado
Guadalupe Moreno.

Dos anos antes de la “adquisicion de California”, los Estados
Unidos habia logrado arreglar sus diferencias con los ingleses
sobre la porcidn territorial conocida como Oregon, desagregado
actualmente en tres estados: Washington, Idaho y Oregon.

En la época referida, a los trece estados firmantes de la
Independencia, se sumaron diecisiete que fueron creados en el
amplio territorio usurpado a sus habitantes primigenios, para
sumar un total de treinta. La mayor parte de la poblacién se
concentraba en los territorios/Estados obtenidos de Inglaterra con
la firma de la paz en 1783. Entre 1830 y 1850, la poblacién de los
Estados Unidos casi se habia duplicado, pues pasé de 12.9 a mas de
23 millones de habitantes.

En 1848, las pequenas ciudades existentes en la costa oeste eran
despobladas y con nombres y usos espanoles, entre ellas, San
Francisco. Fue una manana de ese afio, en una localidad cercana a
esta ciudad, cuando James W. Marshall, dio a conocer por primera
vezel descubrimiento de oroen el Rio delos Americanos, confluente
del Rio Sacramento. Poco tiempo después, el mismo grito sali6 de
la garganta de Sam Brannan, recogido por el periédico “California”
y del que se hicieron eco, poco tiempo después, diversos diarios
de la costa atlantica, entre ellos el influyente New York Herald,
que comenz6 a publicar anuncios bajo un grueso titular que decia:
“Hacia California”.
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Con un tarro lleno de polvo de oro, el teniente Loeser confirmé
como verdad irrefutable tal hecho, lo que llevé al onceavo
presidente de Estados Unidos, James Knox Polk -que pasaba dias
de penas y glorias- a anunciar la existencia de estos yacimientos
en un discurso pronunciado en el Congreso en diciembre de 1848.
Fue asi que se inicié lo que histéricamente se conoce como la
“Fiebre del oro™.

Entre 1848 y 1855, afos iniciales de la Fiebre, California aument6
su poblacion de origen europeo, latino y chino, de 15 mil a 225
mil en tan pocos afos. En contraposicion, la poblacion nativa
disminuy6 de 150 mil indigenas a 15 mil en el mismo periodo.

Este cambio demografico fue producto de una desaforada carrera
por llegar a los yacimientos de oro. El problema era, que para
atravesar el territorio de una costa a otra, habia que sufrir muchas
vicisitudes derivadas de la falta de carreteras, de inviernos muy
duros y de una justa rebeldia de algunas tribus originarias y duenas
legitimas de territorios intermedios, que obstaculizaban el transito
de las diligencias por sus dominios.

Transportarse por mar cruzando el estrecho de Magallanes era
largo y costoso. Usar México, donde habia animadversion ganada
por tantos ultrajes sufridos, también era peligroso. Los gebgrafos
buscaron los puntos mas cercanos y de posible rapido transito,
para llevar a centenas y después miles de buscadores de oro.

En 1847, para llevar la correspondencia y paqueteria de la costa
atlantica a la del Pacifico, las autoridades competentes habian
otorgado sendas concesiones, primero a la compania United States
Mail Steamship Company y después a la Pacific Mail Steamship
Company. Ambas utilizaban Panama como sitio de transito, para
que las embarcaciones salidas de New York o cualquier puerto del
Atlantico, llevaran el correo a la costa oeste y viceversa.

Con la confirmacion presidencial del descubrimiento de oro en
California, esos barcos que hacian el recorrido, fundamentalmente
para transporte de correo y paqueteria, se vieron colmados de
solicitudes de buscadores para ser transportados desde el este
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hacia California. La historia registra al Falcon, como el primer
vapor en aceptar pasajeros. Se estima que mas de 200 “giiiriseros”
o gambusinos, transbordaron para llegar a California en ese navio,
via Colén, en Panama4. Ese fue solo el inicio.

Sin embargo, el cruce por esa regiéon de Nueva Granada, conocida
como Panama4, era bastante inseguro, dificil y costoso. Y aunque
en 1834, el Congreso de Nueva Granada, autorizo al gobierno para
construir un camino carretero o de hierro o un canal en el istmo de
Panama, esto se tradujo en una concesion por cuarenta y cinco anos
a favor del coronel estadounidense Bidle, para la construccién de
un camino ferroviario. Por diversas razones esta se anul6 en 1843.

Formalmente se registran como fechas de inicio de estas dos rutas
alternativas de transito: Panama y Nicaragua, el 7 de Junio de 1849
y el 24 de Julio de 1851, respectivamente.

Previo ala construcciéon del ferrocarril, los viajeros llegaban a través
del mar Caribe a Chagres, hoy Colén, en esa época un caserio de
aproximadamente cincuenta chozas, ubicado en la desembocadura
del rio del mismo nombre. De ahi en canoas o similares se viajaba
hasta Las Cruces, para continuar hasta la ciudad de Panama. En
esta ruta abundaban zancudos, una de cuyas especies transmitia
el paludismo, y otras la fiebre de Chagres o fiebre de las moscas
de arena de Panama4. La zona era propicia también para la fiebre
amarilla y el célera.

Ademas de esos problemas sanitarios, abundaban, en la época del
descubrimiento de oro en California (1848), los asaltos y muertes.
En cinco afos, segin fuentes de Wikipedia, tres mil personas
fueron asesinadas en esa ruta.

A pesar del mal estado de los caminos, los pocos botes, la
virtual inexistencia de hospedajes y las amenazas a la vida antes
apuntadas, el viaje por esta ruta duraba menos que a través del
Cabo de Hornos. Es por ello que se utilizaba inicialmente la ruta
panamefa, en la cual en determinados periodos hasta dos mil
pasajeros estuvieron a la espera de un barco. Ante esta situacion se
habilitaron barcos carboneros, balleneros y desvencijadas goletas,
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para que los buscadores de oro se movilizaran mas rapido. La
demanda febril de cupo, hizo que el valor de la travesia llegara
hasta los mil délares por pasajero.

Se estima que para el ano 1850, se habia duplicado el nimero
de viajeros en busca de los yacimientos auriferos californianos
o para hacer negocios de todo tipo. Las estadisticas registran en
este mismo afio a 19 mil pasajeros en ambas direcciones por la via
Panama4, ya con destino a California o de regreso a sus lugares de
origen.!?

Todas estas vicisitudes y riesgos hicieron que otros inversionistas
buscaran un mejor lugar para hacer la competencia a quienes
controlaban la ruta por Panama, y de esta forma compartir las
ganancias de esta actividad. Surge asi la ruta Nicaragua, que
aunque no muy utilizada, sin duda era bien conocida, mis cercana
y con un estado sanitario mucho mejor que la aventura panameia.

Esta nueva ruta estaba diseniada para tener como puerto de entrada,
Greytown -durante la ocupacion inglesa- o San Juan del Norte,
en el Caribe-; luego una travesia sobre el Rio San Juan, hasta el
lago Cocibolca. De ahi primero hasta llegar a Granada; o bien
posteriormente a La Virgen, y de este punto, al principio a pie y
después en mula y finalmente, en comodas diligencias hasta San
Juan del Sur, en el Pacifico nicaragiiense.

El rio San Juan de Nicaragua fue navegado parcialmente en 1525
por el conquistador espanol Ruy Diaz, quien, como ya se dijo, le
dio el nombre de “El desaguadero”, debido a que las aguas de gran
lago de Nicaragua fluian a través de él hacia el Caribe.

Como se apunté en el primer capitulo de este libro, catorce afnos
después de aquella navegacion parcial, el capitin Alonso Calero
junto a Diego Machuca de Zuaco y 139 hombres -de los cuales
apenas sobrevivieron nueve-, realizé la expedicion iniciada en
1538 y lo bautizé como San Juan, por haber tomado posesién de
su territorio el 24 de junio de 1539, en la festividad de San Juan
Bautista.
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Desde la fundacién de Granada, una de las principales ciudades de
la Nicaragua colonial, se conectaba con el Caribe/Atlantico a través
de la Mar Dulce -Cocibolca o de Nicaragua- y el Rio San Juan. Los
espafoles impusieron control sobre esa ruta acuatica y fundaron
San Carlos como puerto lacustre; construyeron dos edificaciones
para la defensa militar, una en el propio San Carlos y la otra fue el
famoso Castillo de La Concepcidn.

Antes de la fiebre del oro que motivara a utilizar como ruta de
transito en Nicaragua, esta era usada de forma regular para fines
comerciales, por las provincias espafolas de Nicaragua, Costa
Rica, El Salvador y Honduras, asi también por LLa Habana, Cuba,
Cartagena de Indias y otras islas del Caribe

Gage, un monje inglés que visitara Nicaragua en 1636, cuenta que
estando en Granada, “entraron a la ciudad en un solo dia no menos
de mil ochocientas mulas procedentes de San Salvador y Honduras,
cargadas de anil, cochinilla y cueros. Y en los dos dias subsiguientes
-agrega-, arribaron novecientas mulas mds, una tercera parte de las
cuales venian cargadas de plata, que era el tributo del rey.”

Pero fue hasta después del descubrimiento de oro en California,
sobre todo a partir de 1851, que este complejo acuatico se convirtié
en una via para los efectos de transbordo o transito, con direccién
a San Francisco de California o desde aqui hacia la costa este. En
este mismo afo, mil 305 personas lo utilizaron para dirigirse hacia
San Francisco y 3 mil 666 para regresar a New York."

Desde que la ruta del transito por Nicaragua inicid sus operaciones,
incluido la interrupcién en ocasién de la Guerra Nacional
contra el filibustero William Walker (1858-1861), hasta que los
estadounidenses enlazaron con ferrocarriles su vasto territorio
entre los dos océanos (1849-1869), se suscribieron decenas de
contratos para este fin y se sucedieron invasiones de filibusteros,
bombardeos de puertos nacionales, ultraje al decoro y a la vida
de los nicaragiiense!*. Las ganancias de los inversionistas en
Nicaragua fueron superiores a 15 millones de ddlares de la época,
que equivalen de acuerdo a Forbes y al tipo de cambio actual a 66
mil 340 millones de dodlares.
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El registro estadistico nos dice que el pase de ida y vuelta
por Nicaragua, alcanzé la cifra de 156 mil 500 usuarios,
aproximadamente, el 23% de los casi 755 mil viajeros que
transitaron en ambas rutas.!

La ruta del transito

MARY, se llamoé el bergantin que formalmente inaugurd esta
ruta de navegacion el 20 de febrero de 1849. Este medio naval era
administrado por la compania Gordon’s Passenger Line, y hacia el
trayecto de New York a San Juan del Norte por US$130 dolares,
asegurando conexiones con rutas ya establecidas en el Pacifico; si
esto dltimo no era asi, se reembolsaban 75 délares al pasajero.

El viajero Roger S. Baldwin Jr.,'¢ a su llegada a aguas nacionales,
narra: “... La pequefia bahia tenia tres o cuatro islitas, bordeadas por
hermosas playas, mds alld rebullia el rompiente mientras que adentro todo
era sosiego. Casas de palma y de empinados techos se apinaban arriba
pudiéndo verse desde alli la selva; y los opacos perfiles de las lejanas
montafias de Nicaragua. Todo ello fue para mi, junto con todo, uno de
los mds bellos paisajes que jamds he contemplado...” Mas adelante
describe el rio: “... Un rio majestuoso con abundancia de peces,
constelado de isletas y orladas sus riberas de florestas cuya magnificencia
ningun pincel o pluma podrian pintar o describir... Fue algo que nunca
nos cansamos de admirar...”

A pesar de que esta ruta era més sana y segura por su entorno
geografico, debido a lo improvisado y la carencia de recursos
especiales para brindar un servicio de transito rapido, en sus
primeros viajes no constituyd la mejor opcioén o la mads atractiva
que otras. Su duracién, en algunos casos, fue de hasta un poco mas
de siete meses partiendo de New York. Esta seria, posiblemente, la
razén principal de que en los afos 1849 y 1850, se registraran muy
poCos viajeros por esta ruta.

Sin embargo, en 1851, El Correo de Nicaragua notificaba el
paso de un nimero superior a 5 mil viajeros. En otra gacetilla se
afirmaba que esta ruta era mas barata que las otras y los alimentos
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se encontraban hasta en una quinta parte mas econdmicos en
relaciéon con los cobrados en Panama. Se estimaba el costo por
pasajero durante toda la travesia por Nicaragua en once dolares.

La nueva alternativa nicaragiiense de cruce o transito se regulariz6
y mejord y logré competir con la de Panama donde los peligros
de asaltos todavia subsistian Al poco tiempo se produjeron
anuncios de zarpes desde diversos puntos de la costa este y oeste
de los Estados Unidos hacia Nicaragua. En este periodo inicial se
registraron las siguientes empresas y barcos:

. Desde New Orleans: Buque de vela Thorn, salida
programada 1° de septiembre de 1850; Major Eastland y
tres buques mads, con fecha de salida de octubre 1850;

. Desde New York: Enterprise, con anuncio de salida en
julio de 1850; el Prometheus, zarpa el 27 de Diciembre de
1850;

. Desde San Francisco: Nortearen, salida programada
28 de agosto de 1950 con escala en El Realejo (pacifico
nicaragiiense), Taranta y Ecuador y nueve veleros
anunciaron su salida hacia Panama con escala en El
Realejo.

Ademis de esos zarpes especificos, diversas empresa navieras
en ambos océanos, anunciaron viajes. Entre éstas, las navieras
Gordon’s; Howard and Song, Law and Company; Empire City
line y Regular Packet line and Passage Office.

Cuando por la finalizacién del ferrocarril en Estados Unidos los
gambusinos dejaron de utilizar estos barcos, se siguié prestando
ese servicio en el Pacifico, a fin de posibilitar a viajeros que partian
de Centroameérica, trasladarse a Europa y otros puntos del mundo.

Rubén Dario, cuando us6 este medio en noviembre de 1907, en su
viaje a Europa, -faltaban siete afios para que el canal de Panami
fuese una realidad-, cuenta en su libro El Viaje a Nicaragua, la
mala calidad de la atencidn en estos barcos, asi como la precariedad
y la irregularidad.
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La concesion

Diplomaticos norteamericanos conocidos ya en aquella época
como “Encargados de Negocios”, se acreditaron inicialmente
ante la Federacion y luego finalizada ésta, ante las reptublicas
independientes. A Nicaragua, llegarian de diferentes cataduras.
Unos mads carismaticos y osados, otros mas prudentes y eficaces.

Uno de estos encargados, Ephraim G. Squier,'” joven talentoso,
buen escritor y treceavo en ejercer dicho cargo, transité en dos
ocasiones -la primera fue en 1849- la ruta nicaragiiense con
registros minuciosos plasmados en dos libros sobre Nicaragua.

En tanto conocedor de disciplinas como la arqueologia, realizé una
labor importante, al mismo tiempo que “acopiaba” manifestaciones
culturales aborigenes. Algunas de las piezas por él extraidas, se
encuentran todavia en una sala del museo Smithsoniano en
Washington, sin que hasta ahora hayan sido reclamadas por
ningin gobierno de Nicaragua.

Uno de los objetivos principales de este encantador y erudito
viajero, investido como diplomatico, era la firma de un tratado
para la construccion de un canal interoceanico, cuya necesidad se
habia puesto de manifiesto con la fiebre del oro. Ya veremos cémo
serd una pieza importante en los planes de uno de los nuevos y mas
pujantes capitalistas de los Estados Unidos.

Squier, trat6 de asegurar en beneficio de Vanderbilt, primero la
Ruta de transito, ruta que ya describimos en parrafo anterior.

Recordemos que viniendo del Atlantico la misma se iniciaba en
la desembocadura del rio San Juan, en un pueblito que durante
la ocupacién militar inglesa en la costa Caribe nicaragiiense y
hondurena, a partir de 1848, se llamé Greytown. Posteriormente,
este protectorado inglés de un ficticio y peripatético reino miskito,
creado con la complicidad del gobierno estadounidense presidido
por James Polk, pasé a llamarse San Juan de Nicaragua.
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Pese a la ocupacion tragicomica y a las fragatas de guerra de la
pérfida Albion en las costas del Caribe, San Juan de Nicaragua
gozaba de libre transito por buques de Estados Unidos. Esta
situacién se profundizé, de manera su: géneris, con la firma del
tratado en Washington, el 30 de abril de 1852, por Daniel Webster,
Secretario de Estado y John E Crampton, enviado extraordinario
por “su majestad” britanica, donde se decidia sobre territorios
nicaragiienses y costarricenses.

En varias de sus clausulas se protegia, con nombre y apellido a la
empresa norteamericana que hacia el transito de pasajeros.!® Para
este efecto, en el articulo primero, en referencia a los territorios
para miskitos y sus derechos, incluyen “... los privilegios u operaciones
de la American Atlantic Ship Canal Company, o de la Accesoria
de Transito...” Mas adelante, dado que el interés primordial
es el canal interocednico, se establece en el articulo segundo de
este mismo tratado, que: “... También debe quedar entendido que
la compaiiia intitulada American Atlantic and Pacific Ship Canal
tendrd el privilegio de colocar en la margen sur del Rio San Fuan cuatro
de las ocho estaciones o secciones de tierras a que se aludio en el articulo
27 reformado y ratificado por Nicaragua el 11 de abril de 1850...”

Mais categorico aun es el articulo cuatro, que tajante dice: “Ni el
gobierno de Nicaragua ni el de Costa Rica tendrdn la libertad de erigir ni
permitir se erija ningiin muelle, muralla o embarcadero, u otra estructura,
ni ejecutar ni permitir se ejecute ningun acto o cosa cualquiera sea en
Greytown, o en cualquier parte de los rios Colorado, San Juan o la costa
del lago de Nicaragua, que obstruya la libre operacion de la comparfiia
de canal o transito o perturbe el paso de sus botes a lo largo y a través del
puerto de Greytown ¥y los rios Colorado y San Fuan...”

Por si y ante si, deciden en ese mismo tratado, que si el canal no se
construyera totalmente por el Rio San Juan, los costarricenses les
deberan ceder todos los terrenos que se requieran para hacerlo por
el Rio Colorado.
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El Comodoro Vanderbilt
y nuestra historia nacional.

Un personaje con fama y recursos estimados en mas de un millén
de doélares de la época, habia calculado el potencial lucrativo
del negocio de transito y posterior administracion de un canal
interoceanico. Ya habia visitado San Juan del Norte, conocia las
dificultades de la ruta y tenia mucha experiencia en el manejo de
vapores, en tanto duefio de los principales buques que unian las
ciudades de la costa este en ese tiempo.

De origen holandés, habia sido tabernero y con un capital de
cien ddlares; compré una piragua con la que inicid, con trabajo
y maifas, un imperio. Hablamos de Cornelius Vanderbilt (1794-
1872), conocido como “El Comodoro.”

Su primera misién seria quitarle todo, o al menos una buena
parte, a la firma Law y Aspinwall, de las ganancias que obtenian
cubriendo el transito por Panama. Esta fue la condicién necesaria
para su gran objetivo: el canal interoceanico.

Con este proposito trabajé en ambas direcciones: una ruta de
transito y un canal. Para ello comision6 a sus asociados, Daniel
B. Allen y Joseph L. White, quienes interesaron al secretario
de Estado, John M. Clayton, y este envié como su encargado de
Negocios en Centro América, al ya mencionado George Ephraim
Squier, con el objetivo de lograr, primero con el Director Supremo,
Lic. Norberto Ramirez y posteriormente con el Congreso, una
concesion para su compania canalera: American Atlantic and
Pacific Ship Canal Company.

El primer representante de esta empresa seria David White, quien
seglin Squier, le ayud6 a obtener la concesiéon que incluia una
colonizacién restringida del territorio por donde pasaria el canal.

Para cumplir con el contrato, Vanderbilt y sus asociados ordenaron
la construccién de un trasatlantico de mil 500 toneladas, El
Prometeo, mas la traida del Orus a San Juan del Norte, para hacer
exploraciones preliminares en el Rio San Juan y los estudios
iniciales del canal.
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Para formalizar el negocio y como subsidiaria de su empresa
principal, crearon la Accesory Transit Company o Compania
accesoria del transito mas conocida como “Compaiiia del Transito.”

En busca de mas capital, viajé a Inglaterra. Al regresar de sus
gestiones, se enter6 en New York que el Orus -uno de los barcos
enviado para realizar la travesia al interior de Nicaragua- se habia
perdido al intentar cruzar los raudales de Machuca, en el Rio San
Juan. De inmediato se embarcé en el nuevo Prometeo y remolcado
se trajo un barco de construccion especial -de poco calado-,
denominado Director, adecuado para transitar por el Rio San
Juan. Con la misma osadia que le habia acompanado en aventuras
maritimas anteriores, sin escuchar a los marinos que habian
fracasado con el Orus, él mismo dirigi6 la maniobra y venciendo
diversas dificultades, logré llegar hasta el Lago de Nicaragua, el 1°
de enero de 1851.

Esta empresa, con equipos basicos en cuanto a vapores lacustres y
poca inversion en el trecho de la ruta terrestre, inicié el transito de
New York a San Juan del Norte cobrando 400 ddlares por pasajero.
La guerra de precios que se inicié con quienes prestaban ese
servicio en los dos mares, asi como en el cruce por Panama, hizo
que un ano después se redujera el valor a 150 délares para ambas
rutas. Se englobaba en este precio el pasaje a través de Nicaragua
por la ruta de San Juan del Norte/San Carlos/La Virgen/San Juan
del Sur, o viceversa, calculado en 35 doélares.

Para mejorar el servicio del rio se construyeron especialmente dos
vapores: John M. Clayton y Sir Henry Bulwer, en homenaje a su
protector el secretario de Estado USA y al embajador Inglés, de
quien también habia recibo favores. Estos vapores eran de casco
de hierro, con ruedas de paleta en popa. Mas tarde se agregaron los
vapores: “J. L. White”, “V. E. Route”, “H. L. Hunt”, “C. Morgan”,
“J. Ogden”, “J. N. Scott”, “Col. Wheeler” y “Granada”. Uno de
ellos, llevaba el nombre de un socio que mas tarde se apoderaria
temporalmente de su empresa..

Estas inversiones en buques sustituyeron el uso de bongos, que
Ephraim Squier las describe como “embarcaciones utilizadas en el rio
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para llevar carga vy pasajeros, eran unas canoas descomunales llamados
bongos. Algunos son hechos de un sélo tronco de drbol, pero los mejores se
construyen, con mds o menos maestria, de tablazon de cedro... emplean
remos largos y pesados, y también palancas. Pocas veces y tal vez en
verdad ninguna recurren a las velas, como no sea en el lago.”

Para realizar la travesia lacustre de San Carlos a La Virgen, y
viceversa, se contaba con barcos mas grandes, entre ellos, ademas
del “Director”, El “Central American”, El “San Carlos” y “La
Virgen”.

Antes de la introduccion de vapores, relativamente grandes, se
utilizaban barcos de vela. Thomas Belt,' otro viajero que llegd
al pais antes de ese periodo de nuestra historia, narra de esta
forma su experiencia marina lacustre: “Sesenta millas de viaje nos
esperaban sobre el lago, que realizariamos a vela mds bien que a remo.
Una vez enjarciados dos delgados mdstiles, poco después de las siete nos
deslizamos suavemente desde San Carlos, amparados por leve brisa,
que por una hora nos refresco y empujo a razon de unas seis millas por
hora... Hacia el mediodia el viento nos fallo de nuevo y el sol sobre
nuestras cabezas nos chamuscaba con sus rayos suspendidos en un claro y
despiadado cielo, mientras el barco reposaba como un lefio sobre el agua
v la brea se derretia en las junturas por el calor... Pronto nos alcanzo
la brisa vy el tormento se acabo. Las velas dejaron su pereza, se inflaron
con el viento y la embarcacion se lanzo a través de las encrespadas olas,
reviviendo nuestros decaidos espiritus... Caida la noche, el viento nos
fallo nuevamente, llevdndonos despacio hasta que al fin llegamos al
puerto de San Ubaldo, alrededor de las 10 pm”

Ya describimos en su momento la ruta y las distancias en millas de
los tramos de la travesia, solo hace falta decir que las diligencias
que se ocuparon posterior a las bestias de montar, para el traslado
de La Virgen a San Juan del Sur, estaban pintadas de azul y blanco,
tiradas por mulas sobre la carretera construida por centenares de
peones nacionales, con lo que ahora se le llamaria material selecto.

Ya en la bahia de San Juan del Sur y con destino a San Francisco,
los pasajeros contaban inicialmente con el vapor “Pacific”, después
se agregaron los barcos “North America”, “Brother Jonatham” Y
“Oregon”.
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Vanderbilt habia organizado contactos para que de forma regular,
navios de Inglaterra y Francia, llegaran hasta San Juan del Norte
y que sus pasajeros pudiesen pasar por la ruta del transito hacia el
Pacifico, y de ahi, continuar el viaje a California.

Si bien sufrié pérdidas de barco en los dos océanos, también es
cierto que obtuvo grandes ganancias calculadas, solo en el primer
ano de operaciones, en mas de un millon de délares. Con tantos
ingresos acumulados, construyé su barco personal en 1853,
bautizado “North Star”, de 2,5 mil toneladas y 270 pies de eslora
y con uno de los equipamientos mas refinados; segin refiere el
investigador David Folkman®, gastaria mas de medio millén de
dodlares.

Esta acumulacion rdpida de dinero, produjo enviadas y
competencias y con ellos zancadillas de ambos lados. Ya en la
fase final de la guerra filibustera, realiz6 donacién al presidente
Mora de Costa Rica de US$,50,000 y ofrecié un empréstito de un
millén de dodlares para con promesas de dinero “reenviar “a los
filibusteros para su pais de origen. Exigi6 se aceptara en sus tropas
a Sylvanus Spencer, un aventurero de armas tomar, quien tendria
la misién de recuperar sus barcos en poder de Walker. Una parte
de éstos le quedarian finalmente a Costa Rica.

Antes de ello, Walker, por medio de Morgan y de Garrison,
asociados de Vanderbilt en el manejo de la Compania Accesoria
del Transito, subsidiaria de la compania canalera original, quiso
aprovecharse de los dineros y de la empresa en contra de los
intereses de Vanderbilt, éste les escribié a sus socios la famosa
nota que decia: “Sefiores: Ustedes se han empefiado en robarme. No
los demandaré, porque la justicia es muy lerda. Los arruinaré”. Y lo
cumpli6.?

El Comodoro”, después de alejado Walker de Nicaragua, y por
retornada la concesion intento re-organizar la ruta pero al final ya
funcionando ésta, viendo el ocaso que venia para estas travesias por
el istmo, vendid sus buques y parte de sus acciones, quedandose
solo con la empresa que vendia los pasajes. Se dice que desde
el mes de junio de 1854, recibia de forma secreta un estipendio
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mensual de sus competidores en Panama para no reabrir la ruta
por Nicaragua de US$ 40,000 mensuales, los que fueron elevados
después a US$ 56,000.

Sus aventuras y otras acciones estdn suficiente documentados
en diversos libros sobre él, entre ellas las expresadas por el New
York Time, quien afirmara de €l: “Que era como uno de esos barones
alemanes que desde sus castillo a la orilla del Rin, descendia a esquilmar
el noble comercio del rio.”
IS

Es importante apuntar, que antes de la fiebre del oro se viajaba,
desde esos mismos paises y otros, como el reino de Cerdena que
comprendia Génova, hoy Italia, hacia San Juan del Norte o San
Juan de Nicaragua. Esos viajes continuaron también, paralelos a
las migraciones de buscadores de oro. Vapores italianos como el
Prudente en 1851 y 1852, al igual que el Cristina en 1852, realizaron
viajes de comercio trayendo y llevando mercancia y uno que otro
pasajero.

En ellos llegaron a Nicaragua italianos de las mas variadas
condiciones, entre los que se encuentran Angelo Solaris, Costigliolo
y otros que dieron lugar a familias nicaragiienses actualmente
conocidas.?

éComo era el entorno geografico
en esos afios de la ruta del transito?

Vamos a apropiarnos de las apreciaciones de algunos viajeros
notables que hicieron esta travesia. Iniciamos con Ephraim
George Squier, que en su primer libro Nicaragua: Su gente y sus
paisajes, describe a San Juan y al rio del mismo nombre, narra el
entorno geografico, sobre todo la riqueza ambiental y pobreza en
inversiones y medios de transporte.

En el segundo viaje cambiara algunas de sus apreciaciones, describe
con mas precision algunos entornos geograficos. Con respecto al
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Castillo de la Inmaculada Concepcién y al rio que pasa a sus pies,
manifiesta:

“... Han transcurrido menos de tres afios desde entonces, y ahora una
pujante villa de varios centenares de habitantes ha surgido al pie de la
antigua fortaleza; el sitio del solitario rancho lo ocupan ahora una nitida
fila de cabaiias y a lo largo de la otrora desierta y desolada ribera, varias
estructuras grandes a modo de establos ostentan el “divertido” rotulo de
Hotel...”

“....La colina donde estd situado el fuerte es empinaday ocupa un dngulo
del rio donde la corriente se ve interrumpida por dificultosos raudales.
Por consiguiente, domina el rio aguas arriba y abajo a lo largo de un
buen trecho. La vista desde la cumbre es en extremo bella, abarca millas
y millas de bosque esmeraldino, interrumpida por anchos y plateados
remansos de agua. A excepcion del villorrio fundado por la Compania
del Transito al pie de la colina, no existe otra sefial de civilizacion, ni una
sola cabana, ni un verde huerto, sélo la silenciosa selva interminable...”

En relacién con San Carlos y su fuerte, dice:

“... La segunda manana después de nuestra salida del Castillo nos puso
a la vista de la alicaida asta de la bandera y los ranchos de paja del
fuerte San Carlos, situado en la margen izquierda del rio, en el punto
donde éste se separa del lago. El viejo fuerte estd cubierto por una densa
vegetacion que lo oculta por completo de la vista. Posicionada sobre un
promontorio o cabeza de playa que parece haber sido colocada alli para
marcar el punto preciso donde termina el lago y comienza el rio. Bajo
la Corona, se le daba cuidadoso mantenimiento y contaba con un fuerte
destacamento. Pero hoy su puente levadizo estd en deterioro; grandes
drboles crecen en el foso, las lianas suben por sus muros, se enredan en los
desmantelados cariones y enrollan sus delicados zarcillos en las rejas de
sus celdas desiertas...”

De las bellezas naturales de nuestro pais, se expresé entusiasta
comparando esa drea geografica de Nicaragua -el Gran Lago- con
otros lugares de Europa: “.. ciertamente combinan casi todos los
elementos de la grandiosidad vy la hermosura. El azur de sus aguas es
insuperable y las escarpadas rocas que serpentean en su entorno dejan
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poco que desear a la imaginacion en cuanto a imponencia y grandeza.
Pero los lagos de Nicaragua les superan por sus rasgos novedosos e
impresionantes. Aqui se yerguen altivos volcanes, los irregulares conos
emulan a las Pirdmides en la simetria de sus perfiles.

“En torno a sus faldas se congregan espesos bosques de un verde
oscuro, como labrados en esmeralda. Por encima de éstos, combinado
con incomparable sutileza, se encuentra el verde tierno de los pastos de
montafia, mientras las cumbres de color terroso, donde la drida escoria se
niega a nutrir la vida, se adornan con blancas coronas de nubes a cuyo
través la luz solar se estremece en un centenar de tonos opalinos. También
las islas que enjoyan las aguas son una exuberante arboleda tropical.
La palmera yergue su regio tronco muy arriba de los bosques y se dibuja
etérea contra el cielo, mientras que plantas de robusto tallo y enredaderas
en densas masas revisten las rocas, o penden de los drboles por encima
del agua, que se oscurece y parece adormecerse bajo su fresca sombra.
Y aunque aqui no existen ni castillos encaramados en altas cumbres, ni
aferrados al tajo de los precipicios, ni siquiera villas de blancos muros
anidando en la costa, aun asi el viajero percibe vistas marinas que se abren
entre la arboleda y revelan paisajes de chozas primitivas y pintorescas,
enmarcadas por platanos y papayas cargados de doradas frutas.

“Canoas de grdciles lineas yacen en la sombreada costa, y oscuras formas
humanas de una raza extrana y en decadencia observan al forastero con
curioso interés cuando éste se desplaza en silencio frente a ellos. Tales son
algunos de los variados elementos de lo grandioso, lo bello y lo pintoresco
que otorgan a los lagos de Nicaragua su indiscutible preeminencia sobre
aquellos consagrados por los recuerdos e inmortalizados en los cantos,
y que reciben el homenaje de los amantes de la naturaleza en el Viejo
Mundo...”

Por su parte, el célebre escritor Mark Twain, usarad la ruta del
transito por Nicaragua, entre el 29 de diciembre de 1866 y los
primeros dias de enero de 1867, cuando se dirigia de California
a la costa este de los Estados Unidos. En esa época tenia treinta y
un afnos, no era famoso y era conocido como Samuel L. Clemens.

De ese viaje, el que después seria autor de las célebres novelas
Tom Sawyer y Las Aventuras de Hunckleberry Finn, narra:® ..
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Y para los ojos de algunos de nosotros hartos ya de ver sélo mar vy cielo,
nunca unos verde-brillantes cerros de enfrente fueron mds bien vistos, mds
encantadores, tan hermosamente amenos, como aquellos que veiamos alli
no mds, a sélo un tiro de pistola...”

“.. Teniamos derecho a escoger la diligencia en que hariamos el viaje de
doce millas que hay de San Juan del Sur a La Virgen (...) Nos metimos
en una de las mds grandes diligencias de un rojo destetiido, tirada por
cuatro caballos cholencos. El cochero comenzo de inmediato a sacudirlos
vy apalearlos, y también a maldecirlos como loco furioso en un inmundo
espartiol (...)”.

“....La primera cosa que los hombres vieron fue, pero sin saber qué cosa
era: un mojon tal vez, una cruz, o quizd la modesta ldpida de algiin
desventurado aventurero americano. Pero no, no era nada de eso; al
acercarnos vimos clavado en un drbol un letrero que decia: ‘Compre
una camisa Ward!’ era, pues, simplemente uno de esos abusos en que
se refocilan los mercachifles de mi tierra duefios de la camiseria de esa
marca. Y pensar, que gente como esa invade los lugares mds sagrados con
sus anuncios canallas para desnaturalizar los paisajes en que uno podria
extasiarse...”

“... Casi doscientas yardas, pasdbamos ranchitos con ventas atendidas
por muchachas de pelo negrisimo y relampagueantes ojos, que de pie antes
las bateas nos miraban pasar en actitudes como de agraciada indolencia,
chavalas éstas de color de baqueta y vestidas siempre lo mismo: una sola
bata suelta de zaraza con estampados chillones, recogida arriba de los
pechos y de volante fruncido. Tienen dientes blancos y caras bonitas de
sonrisa ganadora (...) estas doncellas achocolatadas venden café, té y
chocolate, bananos, naranjas, pifias, huevos cocidos, guaro aborrecible,
mangos, jicaras labradas y hasta monos, y los precios son tan médicos
que, a pesar de drdenes y reconvenciones en contrario, los pasajeros que
en el vapor venian en tercera se atiborraron de toda clase de bebidas vy
comidas...

“.. El camino era suave, planoy sin lodo ni polvo, y el paisaje ameno, aun
cuando no llegaba a maravillar. Los cuatrocientos viajeros que éramos,
unos a caballo, otros en mulas, y otros mds en diligencias tiradas por
cuatro mulitas, formabamos la mds bizarra, astrosa y extrafia comparsa
que yo jamds hubiera visto....” 47
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Al embarcarse en el gran lago o Lago Cocibolca o de Nicaragua,
escribe: “... Alojados ya en el barco, nos sentamos bajo el toldo y
comenzamos a almorzar. Fumamos, escribimos las notas de nuestro
alegre resbalon a través del istmo, donde compramos hermosos bastones

de caoba hechos por los nativos, y por fin quedamos abstraidos.”

Al divisar los volcanes Concepcion y Maderas, diria de éstos: “Del
centro del hermoso lago emergen Volcanes gemelos, dos maravillosas
pirdmides arropadas en un verde fresco y suavisimo, veteadas sus faldas
de luces y de sombras; sus cimas perforan las errabundas nubes, parecen
los volcanes apartados del vértigo del mundo, tan tranquilos asi como
estdn inmersos en suefios y en reposo. iQué bien se podria vivir en sus
bosques, en sus laderas bafiadas de sol!”

<«

Durante su travesia por el rio, comenta: “.. la encantadora belleza
de sus contornos. Todos cautivados miramos largo rato y en suspenso la
maravilla que se abria en frente y a los lados. Pero, al fin cesé el embrujo
y se oyo un rebullicio de animadas pldticas y comentarios salpicados de
exclamaciones exaltadas”.

Al arribar a San Juan del Norte, le inspira este comentario: “.. un
mosaico de nicaragiienses, estadounidenses, espafioles, alemanes, ingleses
y negros jamaicanos. Casi todos éstos tienen venta de puros y guaro, frutas
y hamacas de cabuya. Todo muy barato, y hasta vinos v otros articulos
importados, pues los derechos de aduanas son bajos (...) engalanan el
pueblos unos cuantos cocoteros, lo bordean chaparrales, y por donde
quiera sonrien entre la grama los botones rosados de las mimosas...”

Por ultimo, otro hecho significativo en esta ruta de transito es que
para competir mejor en el traslado de pasajeros, se le concedid
por parte de Nueva Granada, hoy Colombia, al empresario
norteamericano W. Aspinwall, H. Chaucer y ]. Lloyd, la
construccion de una linea férrea que enlazara los dos océanos. Con
mucho retardo y en un proceso lleno de peripecias, fue inaugurada
la linea con el primer viaje de la locomotora GORGONA, el 29 de
enero de 1855. Para lo que quedaba de funcionamiento de estas
rutas de transito, ello le dio ventaja a Panama sobre Nicaragua.
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CAPITULO TERCERO:
PROYECTOS CANALEROS EN AMERICA LATINA

Puesto el altimo clavo de “oro”, que finalizaba la ruta ferrocarrilera
que unia las dos costas de Estados Unidos y disminuido el trafico
de personas, las rutas de tramsito, languidecieron. El pujante
capitalismo no solo estadounidense, sino europeo, puso su vista en
la construccién de un canal que permitiese y facilitase el comercio
internacional.

Entre los proyectos e intentos acariciados en el pasado, hubo
acciones como las del el cura de Novita, Antonio Cerezo, que
utilizando mano de obra semi-esclava, a través de un pequefo
canal uni6 en 1878, el rio San Juan de Panam4 con un afluente
del Atrato, donde pasaban de un océano a otro canoas de regular
proporcion.

Otros proyectos fantasiosos, algunos con alguna base cientifica,
han sido descritos de forma sucinta, incluyendo los asuntos
de poder y las afectaciones humanas, por Germéan Arciniegas
en dos capitulos de su libro Biografia del Caribe, cuya lectura
recomendamos para una mejor comprension de otras variables que
en estos megaproyectos entran en juego. Cualquier parecido con
el proyecto actual del Gran Canal por Nicaragua puede ser una
coincidencia, o el hecho de que en la historia no hay novedades.

Veamos ahora, someramente algunos aspectos histéricos referidos
basicamente alos grandes competidores por un canal interoceanico:

El Caso de Nueva Granada (Colombia).

Diversos estudios, entre ellos los de Mutis, Caldas, Hunter, Smith,
Boussingault, Garella, Lull, Perris, Taunt, Midshipman y De
Pombo, en particular el de Alexander Von Humboldt, indicaban
diversas rutas para la construccién de ese canal interoceanico por
Panamad, parte de Nueva Granada, hoy Colombia.
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Ya en el siglo XVIII se habian presentado diversas propuestas de
un canal por el Chocd, una de ellas en 1789, por parte del virrey
Caballero y Géngora, para unir el San Juan y el Atrato por el
estrecho que se conoce como Boca-chica, rescatando una via
utilizada con anterioridad.

A esta proyectada ruta canalera de la quebrada Raspadura o
arrastradero de San Pablo, se refirié Francisco José de Caldas, “el
sabio Caldas”, naturalista colombiano (1768-1816) que la formul6
varias veces. La primera vez en 1797, en carta a Santiago Arroyo,
donde afirmaba que “el istmo de Panamd es una barrera inaccesible,
no asi por el Arrastradero de San Pablo. Este transito es digno de
inmortalizar a cualquiera, rompiendo la pequeria Bolonia que separa los
rios Atrato y San Juan; lo demds es calcular en el aire, deslumbrar a la
plebe y hacer reir a los sabios...”

Conseguida la independencia de Nueva Granada —Colombia-
de Espana, el canal fue uno de los temas mas polémicos, lleno
de peticiones al Congreso de Ciicuta inicialmente y luego a los
sucesivos congresos.

De ahi que Simén Bolivar, por recomendacién del barén Von
Humboldt, iniciara contactos con capitalistas ingleses en 1825, sin
ningin resultado. En 1826, en el Congreso de Panam4, insistid
infructuosamente y en 1827, contraté un estudio de factibilidad
con el ingeniero J. A. Lloyd, de la empresa Lloyd & Falmare, pero
éstos en 1830 se pronunciaron negativamente sobre su viabilidad.

Bolivar, hombre de accidon, ordend trazar el canal por la parte
del istmo que separa los dos rios (el de San Pablo, entre los rios
San Juan y Atrato), haciendo abrir con picas y palas derivaciones
para poner las corrientes hacia los puntos donde pudiera abrirse
el canal. Para tales fines, encargd los instrumentos necesarios a
Jamaica, dando a levantar nuevas y mas exactas cartografias. La
traicién y su muerte no le permitieron hacer la inspeccion in situ
que tenia prevista.
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No siendo un objetivo de nuestra investigaciéon el canal por
Panama, a no ser por su vinculo en materia de competencia
con el de Nicaragua, apunto entre los hechos sobresalientes, los
siguientes:

. El inicio fallido de la construccién de ese canal por un
consorcio europeo, bajo la direccion de Ferdinand de
Lesseps, constructor del canal de Suez, quien recibi6 la
concesion de parte del gobierno colombiano. En 1878 se
iniciaron obras y finalmente se suspendieron en 1895. En
esa primera parte de la historia se combinaron negocios
fraudulentos y miles de muertos, lo que puso a Panami y
Francia -en especial a su clase politica- en el mapa de las
noticias escandalosas de la época.

Lo real es que, casi ciento cincuenta afios después, las
empresas de maletin con mucho prestigio en Wall Street,
entre otras bolsas, bajo nuevas formas mas sofisticadas,
hacen fraudes millonarios con frecuente impunidad. ¢Sera
ésta, la de Lesseps y su hijo, una nueva historia a repetirse
en Nicaragua?

. Quebrada la empresa y fracasados los empenos, Theodore
Roosevelt “proclama” la Republica, y Panama pasa
a convertirse casi en una estrella mas de la bandera
norteamericana. Se firma un tratado siper oneroso entre
Panama “libre” y Estados Unidos; se adquirieron los
avances constructivos canaleros de Lesseps, se reinici6 la
obra en 1903 hasta su culminacién en 1914, incluyendo
la construccidon de varias bases militares que, entre otras
cosas, sirvieron para entrenar a militares centroamericanos
y de las dictaduras sudamericanos, asi como para despachar
desde ahi a sus tropas en sucesivas invasiones a paises de
América Latina.
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Otros proyectos en Latinoamérica.

Colombia, ya con Panama desmembrada de su territorio, no ha
cesado en la idea de construir un canal interocednico por su actual
territorio. En lanota que acompana esta afirmacion, encontraremos
mas de 20 proyectos.?

Otro lugar posible y estudiado es el canal por el istmo de
Tehuantepec en México.

A raiz del contrato con un personaje chino para la construccion de
un canal en Nicaragua, se han disefiado sendos proyectos de otros
canales por Centroamérica, donde se combinarian rutas de agua y
ferrocarriles. (Honduras y Guatemala, entre otros).

Panami mismo, a punto de poner a operar su nuevo juego de
esclusas, ya esta trabajando en nuevos proyectos mas sencillos;
modernos y con mayores capacidades, donde el factor de limitacion
de agua para su operacion, jugaria un papel secundario, dadas las
posibilidades de reutilizacion del agua de las esclusas y el uso sin
limite de este liquido extraido del mar y desalinizado por energia
eblica o solar.
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CAPITULO CUARTO:
EL CANAL POR NICARAGUA SIGLOS XIX 'Y XX

La apetecida ruta por Nicaragua y los intentos
imaginativos, de papel y de aseguramiento o
control de diversos grupos y gobiernos.

Hemos sefialado en capitulos anteriores que desde un principio
se establecieron tres rutas preferentes para la construccion de un
canal interocednico: Panama, Nicaragua y Tehuantepec (México).
Al final, el interés se centr6 en Panama y Nicaragua, competidores
adn en el siglo XXI,%

En este apartado, anadiré algunos aspectos histdricos y socio-
politicos del dichosamente fallido intento de construir, en esas
condiciones de sumisién, un canal en esta Nicaragiiita.

El libro Bosquejo Politico y Estadistico de Nicaragua, de Miguel
Gonzéalez Saravia -ultimo gobernador espafiol en Nicaragua-,
escrito en 1823, atribuye el interés de Gran Bretana, y en
consecuencia, la expedicién fallida de Nelson, al hecho de que tres
ingleses -el capitdn Smith y los coroneles Hogdson y Lee- habian
estudiado previamente esta ruta e imprimieron en Londres los
planos y consideraciones sobre el canal.

Figuras criollas como el guatemalteco Aycinena, que habia
conocido el canal en el lago Eire y escrito un folletin sobre éste
(1836), reforzaron el interés, manifestado en la década anterior, de
un canal interoceanico en Nicaragua.

Cientificos enviados por las naciones poderosas de la época, entre
otros célebres personajes, en diversos momentos se refirieron
a la necesidad de este canal y en algunos casos describieron
extensamente las caracteristicas de la ruta.

Uno de estos viajeros fue el diplomatico holandés Jacobo Haefkens
(1789-1858), quien en 1826 se desempeiié como cénsul general
de Holanda en Centroamérica. Haefkens publicé tres libros
en su idioma materno, uno de ellos de 1832, traducido como
Centroamérica, desde el punto de vista historico, geogrdfico y
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estadistico, donde se refiere a la provincia de Nicaragua con
abundancia de datos sobre el posible y necesario canal.

Otro caso fue el de Barclay & Co, que a pesar de no haber ganado
la licitacién abierta por el gobierno federal de Centroamérica en
agosto de 1825, envi6 a un grupo de topografos para estudiar in situ
el posible canal por Nicaragua, logrando que la Republica Federal
Centroamericana dictara en 1826, leyes de exenciones y beneficios
abundantes para quienes construyeran ese canal.

El historiador y gedgrafo Pablo Levy, escribié Notas geograficas
y econémicas sobre la Repiiblica de Nicaragua (Paris, 1873)
y en las Memorias de Alejandro Marure (Guatemala 1845), se
narran también algunos aspectos relacionados con estos intentos.
En un anexo de este capitulo, se vera un listado de iniciativas o
estudios sobre el tema, calculadas en mas de setenta, la mayoria de
las cuales quedoé en papel. Otras tantas -muy pocas- alcanzaron a
ser disenadas y una sola originé obras de construccidn.

Especial interés despiertan los trabajos realizados por el ingeniero
inglés John Baily, a los cuales hacemos referencia en este libro.

Tanto en Inglaterra como en los Estados Unidos se formaron
empresas para acometer este proyecto. Una de ellas, liderada
infructuosamente por el capitalista Aaron H. Palmer, que cre6 para
este fin, la empresa Central American and United States Atlantic
and Pacific Canal Company.

Simultaneo al interés de capitalistas, el gobierno estadounidense,
primero durante la presidencia de Andrew Jackson (1835) y
después durante la de Martin Van Burren (1838), envi6 al coronel
Charles Biddle y a John Lloyd Stephens. El primero se comporté
desidioso, provocando enojo; el segundo, mas activo, reuni6 datos
de otros, incluido J. Baily, estimando un costo aproximado del
canal en 25 millones de délares,

En Europa, Il Canale Napoleone de Nicaragua fue uno de los tantos
proyectos fallidos. Luis Napole6n Bonaparte -futuro Napoleén III-
asumio esta iniciativa. Escribi6 un folleto publicado inicialmente
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en inglés, en Londres en 1846. En el mismo la cataloga como “ruta
imprescindible del gran trdfico mundial..., y estd destinada a alcanzar
una extraordinario grado de prosperidad y de grandeza...”, comparando
a Nicaragua -Masaya en especial- como un posible sitio de mayor
relevancia histérica que Constantinopla. El folleto establecia una
ruta por el Xolotlan con salida al Realejo.

Luis Napoleéon Bonaparte, en 1848 gobernando Francia como
emperador, perdié el interés y su folleto fue descalificado por
disparatado. Segtin descendientes de Castellén, éste, que lo
interesé en el tema, trabé amistad con el emperador Bonaparte,
quien becé a uno de sus hijos para estudiar en Francia.

Como ya expresamos antes, el erudito Ephraim G. Squier, obtuvo
en su primer viaje a Nicaragua (en agosto de 1849) un tratado,
que garantizaba la ruta a una empresa privada norteamericana,
mas ventajas comerciales. En dicho convenio se prometia para
Nicaragua, respeto a su “soberania” y “neutralidad”.

Como consecuencia de ese tratado que beneficiaba a un particular,
se cre6 por Vanderbilt y asociados, la American Atlantic and Pacific
Steamship Canal Company. El lobby de senadores contratados
por Vanderbilt -uno de ellos secretario de Estado del gobierno
en funciones del presidente Taylor-, no dejaba duda alguna de la
proteccién oficial a estos “inversores”.

Con esa bendicion, la parte operativa estaba resuelta. Nicaragua
recibiria diez mil délares iniciales, una anualidad por igual
cantidad, 200 mil délares en acciones -fraccion muy pequefa
del total del supuesto capital nominal- y el 10% de las utilidades
netas que produjera el canal cuando operara. En todo caso, mucho
mas de lo que supuestamente retribuiria la concesién otorgada
recientemente a Wang Jing.

Mientras este canal se construyera, se podia operar de manera
exclusiva la ruta del transito para el transporte de pasajeros que
buscaban llegar a California o regresar a sus lugares de origen.

Obtenida la concesion canalera, Vanderbilt, al tiempo que operaba
con éxito la ruta del transito, envié al coronel Orville W. Childs,
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famoso ingeniero que habia ensanchado el Erie Canal, a que
realizara estudios de la ruta y estimara el costo de la construccién
para iniciar esta obra. Mas adelante referiré por qué el comodoro
Vanderbilt fue sacado del juego para la construccion del canal.?

Después, entre 1872 y 1873, un equipo liderado por el ingeniero
Lull y que incluy6 ingenieros norteamericanos con A. G. Menocal
como responsable del proyecto, realizaron estudios técnicos con
mediciones diversas y levantamientos topograficos. Se utilizaria
como parte de la ruta, el Rio San Juan y el Lago de Nicaragua.

Se hicieron calculos preliminares, estimandose el costo en 66
millones de délares. Esta iniciativa arrancé con algunos problemas
para el equipo investigador, entre ellos el ahogamiento de uno
de sus integrantes. Se valora que cumplieron a cabalidad con lo
ordenado por el congreso de Estados Unidos, ya que su trabajo fue
muy meticuloso topografica, geoldgica e hidraulicamente.

El 22 de mayo de 1880, el ingeniero Aniceto Garcia Menocal,
en nombre de la Provisional Interoceanic Canal Society, logrd
una concesion de Nicaragua para la construccién del canal. En
1883, dicha sociedad se convirtié en la Maritime Canal Company
of Nicaragua, la cual habia logrado que el Estado de Colorado
la incorporara y de esta forma obtener una ampliacién de la
concesion hasta 1884.%7 Sin embargo ante la supuesta perspectiva
que los propios estados Unidos se involucraran en la construccién
del canal, el 10 de octubre de 1884 se declar6 nula la concesion
otorgada

Ante el fracaso que se veia venir de la construccién por los franceses
del canal en Panama, el 3 de diciembre de 1886 se organiza con el
mismo esquema anterior la Provisional Interoceanic Canal Society
y siempre el mismo A.G. Menocal obtiene el 4 de abril de 1887 a
nombre de ésta, una nueva concesion

Se volvid a contratar a Menocal, ya con experiencia en la zona y
estudios bastantes avanzados, para efectuar las labores preliminares
y se escogié a la firma FEA. Pellas & Co., como agente local para el
grupo.?®
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La ruta final propuesta partia de Greytown y tenia como término
Brito; su longitud era de 169.8 millas, de las cuales 38.98 serian
excavadas y 130.82 serian de navegacion en el Gran Lago y el rio
San Juan. Preveia también la construccién de embalses, uno de los
cuales usaria el rio San Francisco, mas el disefo de siete exclusas.?”

El costo estimado fue de $48 millones 800 mil 167, casi 17 millones
de doélares menos que lo estimado por la expedicion de 1872-1873.
Listo el proyecto y puesto en manos del Congreso estadounidense,
hacia falta solo convencerlo de las ventajas que la ruta tenia sobre
la de Panamad, donde Fernando Lesseps habia fracasado, aunque
dejando algunos avances.

Durante el ano 1887, don E Alfredo Pellas se dedic6 de lleno a
cabildear en favor del proyecto interoceinico por Nicaragua
en beneficio de los concesionarios privados. Utilizé para ello
su amistad con funcionarios, como el contra almirante Daniel
Ammen, muy cercano al presidente Ulysses Grant, y que después
seria socio de la compaiiia a la que se le asigné la concesion.

La “nueva” concesién obtiene la correspondiente aprobacion por
parte del Congreso de los Estados Unidos, para incorporar a la
Maritime Canal Company of Nicaragua, quien habia recibido los
derechos de la segunda Provisional Interoceanic Canal Society.
Se crea asi mismo la empresa constructora The Nicaragua Canal
Construction Company y finalmente, en 1889, se iniciaron los
trabajos de construcciéon bajo la direccién de Menocal como
ingeniero en jefe, con un capital disponible de seis millones de
dolares.*

En consonancia, con el contrato existente entre E A. Pellas y el
Estado de Nicaragua, éste dio en arriendo su empresa naviera a la
Nicaragua Mail Steam Navigation Trading Co., subsidiaria de la
Nicaragua Canal Construction Company.

En 1890 se calculaba que el canal podria ser construido en siete
anos, con un costo que no excederia los 90 millones de délares. En
1892 las investigaciones (surveys) y mapas se habian concluido,
mientras que el centro de operaciones para el inicio de los trabajos
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se establecié en Greytown (San Juan de Nicaragua). Este incluia
una ciudadela denominada América, para hospedar a los ingenieros
y técnicos, y también contaba con hospital, bodegas y talleres.

El 8 de junio de 1890, se da inicio a las obras constructivas. Se
draga el puerto a 14 pies de profundidad y parte del rio, utilizando
8 dragas, de las cuales seis son compradas de los sobrantes de la
empresa de Lesseps o sucesores y dos dragas de succion compradas
en Carolina del Sur.. Se deforestaron 10 millas de arboles en el
derecho de via y se limpiaron 5 mil acres de terreno. Una milla de
canal se habia excavado a una profundidad de 17 pies y 11 millas de
linea férrea se habian completado, todo a un costo de $5 millones
de doélares. Se habia construido la ciudadela América en la que
alguna de sus infraestructura d (hospital) recibieron atencién dos
mil trabajadores.

El 30 de agosto de 1893, por falta de recursos financieros como
consecuencia del panico financiero internacional iniciado en
Argentina, la Maritime Canal Company of Nicaragua se vio
forzada a cesar sus operaciones.?!

A pesar de este fracaso, se seguia considerando la via por Nicaragua
la mejor opcién para construir un canal interoceanico, pero los
tiempos no eran propicios para una empresa de esta magnitud. El
desastroso fracaso de la Panama Canal Company de Lesseps hizo
que la gente comin no estuviera dispuesta a invertir en empresas
de tan alto riesgo, sobre todo por el actuar de los banqueros y
capitalistas especuladores.

En la época del gobierno de Zelaya*?, se dio otro caso fallido que no
paso de los aspectos legales, referidos a fianza o adelanto de dinero.
Se trataba de la Interoceanic Canal Company de los sefiores Eyre
y Cragin, organizada el 31 de marzo de 1900, e incorporada el 3
de abril del mismo afio. La misma firmé contrato con el gobierno
de Nicaragua para la construccion del canal, pero debia, previo al
inicio de los trabajos, depositar 400 mil pesos dentro un plazo de
cuatro meses, lo que no hizo en su totalidad perdiendo ese derecho
y las sumas adelantas en tal concepto.
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De acuerdo con las ultimas mediciones realizadas en 1898, el Lago
tenia en la estacion lluviosa de 1898, una elevacién de su superficie
de 110 pies sobre el nivel del mar. Los tltimos proyectos realizados
estimaban una capacidad de uso por este canal de 12 mil toneladas
al ano, el doble del Canal de Suez. Trabajando las 24 horas, podria
alcanzar 20.440 toneladas correspondientes a 32 barcos diarios u
11.600 anuales.

Los intentos desesperados de Zelaya, inversio-
nistas y especuladores para que en la recta final,
Nicaragua fuese escogida para la venta de su so-
berania.

El 15 de junio de 1899, el presidente William Mckinley procedié
a constituir la Isthmian Canal Comission, integrandola bajo
la presidencia del contra almirante John G. Walker y como
miembros, el coronel Peter C. Haine, Samuel Pasco, Alfred Nobel,
G. S. Marisol, William A. Burn, D. H. Ernest, Louis M. Hamp y
Emory R. Johnson. A esta comision se le conoce histéricamente
como “Comision Walker”.

<

Para narrar paso a paso las “vicisitudes” detras de la eleccion
del pais que habria de albergar el canal —Panama o Nicaragua—
transcribo casi integramente el capitulo respectivo del libro Auge
y caida de la primera Revolucion Liberal 1900-1910, de Gustavo
Mercado.

Dice el acucioso investigador, basado en documentos oficiales de
la época:

“..A un mes de constituida Isthmian Canal Comission o Comision
Walker, el secretario de Estado Mr. John Hay, instruye a su Ministro
(Embajador) William Lawrence Merry, para recabar de la Cancilleria
Nicaragiiense, toda la informacion en referencia. Ello se evidencia en
la siguiente comunicacion: ... “De conformidad con la resolucion No.
550 del Congreso de los Estados Unidos, relativo al proyectado Canal
Interocednico que autoriza al Presidente para investigar y determinar
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cudles son los derechos, privilegios y franquicias que tengan y hayan
adquirido cualesquiera corporaciones, asociaciones o individuos para
la construccion de un Canal Interocednico en cualquier ruta, pero
particularmente a través de Nicaragua o del Istmo de Panamd, he
recibido instrucciones de mi Gobierno para suplicar al de V. E. que se
siroa remitirle por medio de esta Legacion:

“I1°. Copia de todos los tratados negociados, ya sean o no ratificados,
entre Nicaragua y cualquiera Nacion que no sea los Estados Unidos
particularmente con la Gran Bretania, Francia, Alemania, Holanda y
Bélgica, relativos a trdnsito a través de la Repiiblica de Nicaragua.

“2°. Copia de todas las concesiones y franquicias otorgadas por el
Gobierno de Nicaragua a sus propios ciudadanos o a los ciudadanos de
cualesquiera otro pais para la construccion de ferrocarriles y canales o
para la navegacion de cualquier lago o rio en la Repuiblica de Nicaragua.

“.. La gran importancia del Canal de Nicaragua para ese hermoso
pais lo mismo que para los Estados Unidos, me induce a esperar que
el resultado de las investigaciones finales que actualmente se hacen,
resolverdn el problema de su localizacion a favor de Nicaragua, después
de lo cual vendrdn las leyes que aseguren su construccion que colocard a la
Repiiblica en el primer rango, entre las Naciones de Centro América...”

“.. El 31 de julio de 1899, el Dr. Joaquin Sanson, después de casi un
mes de acopio de informacion de todo lo disponible en relacion con la via
del Canal, envia una copiosa documentacion al Ministro (Embajador)
William Lawrence Merry, en la Legacion Norteamericana en San
José Costa Rica. Donde le expresa: “... Por separado le envio hoy bajo
cubierta certificada todos los documentos que al Gobierno Americano
puedan interesar. En la coleccion de tratados que forman nuestro derecho
de gentes positivo se encuentran algunos documentos que no tienen vigor,
tales como el tratado con la Gran Bretasia de 1860 que ha sido denunciado
oportunamente. Con esta Nacion no tenemos, pues, ningin pacto a este
respecto, porque si es verdad que nuestro Ministro Plenipotenciario
Doctor don Addan Cdrdenas celebré uno en Londres el ario de 1889, no
fue aprobado por el Gobierno, ni mucho menos ratificado por el Congreso
Nacional...
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“.. La dnica contrata sobre navegacion que tenemos en el Lago de
Nicaragua fue celebrada con el sefior don Alfredo Pellas, la cual ha sido
trasladada a una Compaiiia inglesa denominada la Caribean Pacific
Trading Company. Celebro como el que mds la brillante perspectiva
que se presenta a Nicaragua con la casi segura eleccion de nuestra ruta y
abriga el Gobierno la mds firme conviccion de que pronto serd un hecho
cumplido al amparo de nuestros derechos de soberania...”

En ese nuevo intento de construir el canal por Nicaragua, el
gobierno de Zelaya firmé lo que se conoce como el Tratado
Sanchez-Merry.

De nada valdria todo el interés desplegado, ya que Sanchez
Mercado, en la obra citada, expresa: “... en 1898 Philippe Bunau
Varilla, cabeza visible del French Canal Syndicate, un grupo que poseia
grandes extensiones de tierra a través de Panamd, contraté a William
Nelson Cromwell para que cabildeara en el Congreso Americano a favor
de que la ruta fuera por Panamd (...) En 1902 la decision final sobre
la ruta fue tomada por el Congreso en favor de Panamd después de que
cabilderos representados por Cromwell enviaran hojas sueltas con una
estampilla del Momotombo como prueba de la actividad volcdnica en
Nicaragua. El proyecto por Nicaragua obtuvo sélo 8 votos a favor y
Cromawell $800.000 por su cabildeo...”

Antesdeesadecision, tuvieron lugaren corto tiempo, negociaciones,
presiones, sumisiones y mejores ofertas para ser pais seleccionado,
ceder soberania y ser base militar norteamericana.

Del mencionado libro de Mercado Sanchez, transcribimos los
siguientes extractos de comunicaciones entre Estados Unidos
e Inglaterra; las pretensiones advenedizas de Costa Rica; los
intentos colombianos cuando Panama era parte de su territorio;
los sobrevivientes de los intereses franceses; una detallada
correspondencia entre la diplomacia nicaragiiense con la de los
Estados Unidos de Norte América; y sobre todo, las resoluciones
del Congreso de ese pais en torno a la decision de dénde, como y
bajo qué condiciones se aprobaria la construccion de SU canal.
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Mercado Sanchez, dice:

“Y abriga el Gobierno la mds firme conviccion de que pronto serd un
hecho cumplido al amparo de nuestros derechos de soberania...”

Esa conviccion de la clase dominante nicaragilense estaba
supeditada a otros arreglos internacionales ante dos potencias. En
el mes de febrero de 1900, el secretario de Estado, John Hay y el
embajador extraordinario y ministro plenipotenciario britanico,
lord Julidn Pauncefote, llegaron a establecer las bases del primer
“Tratado Hay—Pauncefote.”

De acuerdo con su letra, los EEUU en relacién con el canal, tenian
plena libertad para construirlo y administrarlo, pero no podian
efectuar fortificaciones para su defensa.

De acuerdo con la opinién de analistas e historiadores
estadounidenses, la firma de este tratado fue producto del
agradecimiento de Gran Bretafia, por el apoyo politico
norteamericano en la desastrosa “Guerra de los Boers”, que se
habia desarrollado en Sur Africa, especialmente en el afio de 1899.

Como esteeraun afio electoral, el primer “Tratado Hay—Pauncefote”
se convirtié en un tema controversial y fuertemente criticado por
diversos grupos y motivos, esgrimiéndose como argumento base
que aceptarlo seria una capitulacién de los EEUU y una negacién
a la Doctrina Monroe. Uno de sus mas fuertes detractores fue
Theodore Roosevelt, para ese entonces gobernador de la ciudad de
New York, quien comento:

“... No veo cdmo vamos a construir un canal si no vamos a fortificarlo.
... Seria mds deseable no tener un canal si no tenemos el poder para
defenderlo en caso de guerra...”

Mientras tanto, “... El 11 de agosto de 1900, el Ministro de Fomento
Doctor Leopoldo Ramirez Mairena, procede a rescindir la Concesion
Canalera de Eyre y Cragin, la que de hecho habia quedado sin efecto
legal desde el 3 de agosto de 1900, por incumplimiento de la constitucion
de la garantia de 400,000 de los cuales iinicamente se habian aportado
100,000. Al efecto se explica: ... Los sefiores Eyre y Cragin, o mejor
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dicho, la Interoceanic Canal Company organizada el 31 de marzo de
1900, e incorporada el 3 de abril de 1900, ya que en lugar de efectuar
el deposito de cuatrocientos mil pesos, dentro de los cuatro meses
siguientes a su orgamizacion, se presento por medio de agentes ante el
Gobierno, solicitando una prorroga para el efecto y estipulando varias
otras modificaciones, que el Gobierno no tuvo a bien aceptar y no ha
aceptado...

El 1 de diciembre de 1900, se firmaron en la ciudad de Washington
dos protocolos canaleros, suscritos entre el Gobierno de los
Estados Unidos, bajo la Presidencia de Mr. William Mckinley, y
los Gobiernos de Nicaragua y Costa Rica, bajo las Presidencias del
General José Santos Zelaya Lopezy Rafael Iglesias,respectivamente.
Estos son conocidos como Protocolo Canalero Corea-Hay, suscrito
por el ministro (embajador) plenipotenciario de la Reptblica de
Nicaragua, doctor Luis Felipe Corea, y por el secretario de Estado
USA, Mr. John Hay; asi también el protocolo canalero Calvo-
Hay, suscrito por el ministro (embajador) plenipotenciario de
la Republica de Costa Rica, doctor Joaquin Bernardo Calvo, y el
secretario de Estado USA, Mr. John Hay.

En lo medular, dichos tratados canaleros contenian los siguientes
conceptos:

* ElProtocolo Canalero Corea —Hay dispondria las bases para la
apertura de negociaciones definitivas, conducentes a la cons-
truccion de un Canal Interoceanico por Nicaragua, cuando el
Congreso de los EEUU debidamente autorizara a su Presiden-
te. Nicaragua por su parte, otorgaria los derechos exclusivos a
los estdounidenses para la construccion de un canal interocea-
nico por el Rio San Juan y el lago de Nicaragua.

* El Protocolo Canalero Calvo—Hay estaba redactado sobre las
mismas bases y era de primordial importancia, ya que por
entonces persistian reclamaciones costarricense sobre su su-
puesto derecho a participar en la construccidon y manejo de un
canal interoceanico.*
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Posteriormente en 1901, el ministro (embajador) plenipotenciario
de la Reptblica de Nicaragua, Dr. Luis Felipe Corea, report6 al
canciller de la Reptblica, Dr. Fernando Sanchez, en relacién con
la firma de este Protocolo, lo siguiente:

“... La nota mds alta, el paso mds importante que se dio en el afio
economico que termina, respecto al asunto canal, fue la celebracion del
protocolo del 1° de diciembre. Documento sencillo que no contiene
mds de dos partes (La que se establece que los Gobiernos de Nicaragua
v Estados Unidos entrardn en negociaciones directas sobre Canal, y en
la que se fija como base de aquellas, las estipulaciones del Tratado Hay
Pauncefote)...”

Al establecerse que este nuevo convenio se sujetaba a las
prescripciones del Tratado Hay-Pauncefote, Mercado Sanchez
afirma que “se estipulo por decirlo asi, la base de estricta neutralidad
que serd el arma mds poderosa en la defensa de nuestros derechos de
soberania, independencia e integridad del territorio. Se desprende ademds
la buena disposicion en que los Estados Unidos han estado para reconocer
la justicia que nos ha asistido en las declaraciones hechas contra la
Compaiiia del Canal Maritimo vy el Sindicato Eyre-Oragin, o cuando
menos de hacerse cargo de arreglar sus reclamaciones, dejandonos libres
de toda molestia en este negocio...”

Paralelo a la firma de estos dos Tratados Canaleros, estaban en
curso negociaciones entre Inglaterra y los Estados Unidos, para la
definicién de los derechos que ambas potencias esgrimian sobre la
construccion de dicho canal interoceanico, de acuerdo con la letra
del “Tratado Clayton-Bulwer”, a saber:

“.. Se efectiia la apertura de sesiones del Congreso de los Estados
Unidos, en cuyo periodo deberd de discutirse y aprobarse el Tratado Hay-
Pauncefote. Se esperaba que por el reciente fallecimiento del senador
Davis, la enmienda por la propuesta, perderia vigencia y el Tratado
podria ser aprobado en su version original.”

El ministro (embajador) plenipotenciario de la Reptublica de
Nicaragua, Dr. Luis Felipe Corea, informé al canciller Dr.
Fernando Sanchez sobre los alcances de algunas clausulas de esta
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convencion, en la que Nicaragua es mera espectadora. Al efecto le
explica:

“... Se conviene, sin embargo, que ninguna de las anteriores condiciones
v estipulaciones contenidas en los incisos 1, 2, 3, 4, 5 de este articulo,
se aplicard a las medidas que los Estados Unidos consideren necesario
tomar, para asegurar, con sus propias fuerzas, la defensa de los Estados
Unidos v el mantenimiento del orden publico...”

El senador Morgan, un aliado de las pretensiones de Zelaya,
para evitar que surgiera nuevamente Panama como ruta canalera
competidora, argument6 que la Camara de Diputados, por una
mayoria de 225 votos contra 25, habia descartado esta opcidn,
a través de lo que se conocié como Bill Hepburn. Al mismo
tiempo, acusaba a la Compaiiia del Canal de Panama y a las nueve
lineas intercontinentales de ferrocarriles, como los méviles de
la condicién estacionaria en que se iba dejando una medida tan
importante, como la aprobada ya por una parte del Congreso y
reclamaba su aprobacién por el Senado sin pérdida de tiempo.

Morgan, al mismo tiempo que alegara en su informe preliminar el
hecho de que la Comisiéon Walker habia reelaborado disefios que
en verdad eran de Menocal, recomendd la via por Nicaragua en los
siguientes términos:

[44

. «En vista de los hechos, y particularmente en vista de las dificultades
para obtener todos los derechos, privilegios y franquicias necesarias
en la ruta de Panamd, y suponiendo que Nicaragua y Costa Rica
reconocen la importancia del Canal para ellas y estan preparadas para
hacer concesiones en términos razonables y aceptables por los Estados
Unidos, la comision es del sentir que la ruta mds practicable y hacedera
para un Canal en el Istmo, que esté bajo el control, administracion y
propiedad de los Estados Unidos, es la conocida con el nombre de Ruta
por Nicaragua»...”

Los puntos mas sobresalientes de la comisién en que se fundé su
resolucién definitiva, son:

1°. El costo del Canal por Nicaragua seria de $200 millones,
540 mil, es decir, 58 o 34 millones mis de los que se necesitaria
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para concluir el de Panama, segln los dos presupuestos que se
presentaron, pero se ignoraba cuanto pediria la Compaiia que
tenia derechos adquiridos, y ello, muy seguramente, representaria
una suma que haria bastante mayor el costo que el del canal por
Nicaragua.

2°. “El Canal de Panama sera mas corto, tendrd menos esclusas y
menos curvaturas que el de Nicaragua, de tal manera que mientras
se podria cruzar en un buque regular el Canal de Panama en doce
horas, se requeririan treinta y tres para cruzar el de Nicaragua.
Pero las distancias de San Francisco a New Orleans y Liverpool,
por la ubicacion de Nicaragua, serian menores y con menor gasto
de carb6n.”

3°. “Habiendo hecho Colombia una concesién exclusiva por
muchos afos a la actual Compania, no estd en su poder entrar al
presente en negociaciones con los Estados Unidos, mientras que
Nicaragua y Costa Rica si pueden hacerlo sin dificultad alguna...”

Y dando una de cal y otra de arena, se fueron creando expectativas,
entre ellas una comunicaciéon de William Lawrence Merry, a la
cancilleria nicaragiiense en la que manifestaba:

“... El Gobierno de los Estados Unidos tiene informes que el de V. E.
ha otorgado recientemente otra concesion que comprende la navegacion
en parte del rio San Juan entre San Francisco v el Lago de Nicaragua.

“Tengo ahora las instrucciones para llamar la atencion de V. E. hacia el
hecho de que otorgar concesiones que puedan estorbar la construccion de
un Canal en el Istmo, puede poner un impedimento en la negociacion de
esa construccion.”

“Con entera confianza que V. E. cooperard con nosotros para evitar
complicaciones innecesarias en tan importante asunto...”

El gobierno de Zelaya arreglé de inmediato esta situacién, pero
ademas procedié también a zanjar demandas planteadas por
otras empresas norteamericanas pendientes de resolucién. Entre
estos casos arreglados pronto estan las disputas en los casos: OR
& Laubenheimer y la Post Global Electrical Electric Co. De esa
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manera, la Republica de Nicaragua, salda las primeras disputas de
reclamaciones de comerciantes estaounidenses que se arrastraban
desde 1897.

Pero parece que la suerte no lo acompaiiaba ya que en Buffalo, el 14
de septiembre de 1901, muere el presidente de los EEUU William
Mckinley a consecuencia de las heridas sufridas en un atentado,
que ocho dias antes le habia hecho el emigrante Le6én Czolgosz. Le
sucedera su vicepresidente, Theodore Roosevelt.

El nuevo presidente, después de haber logrado que el
experimentado secretario de Estado, Mr. John Hay, permaneciera
al frente de dicha cartera, le encomendé muy especialmente que
reiniciara negociaciones con los britanicos, para conseguirle a los
Estados Unidos la libertad total en la construccion y defensa del
canal interoceanico.

El 18 de noviembre de 1901, se firmé en la ciudad de Washington
por segunda vez el “Tratado Hay-Pauncefote”, suscrito entre los
Estados Unidos y el Reino de Inglaterra, el primero representado
por su secretario de Estado, John Hay, y el segundo por su
embajador extraordinario y ministro plenipotenciario, lord Julian
Pauncefote.

Con la firma de este segundo tratado, termind un largo proceso
de negociaciones sobre las diferentes interpretaciones entre ambas
potencias en relacion con el “Tratado Clayton—Bulwer”, firmado el
19 de abril de 1850. Estas potencias, respecto a la construccion de
un canal interoceanico, acordaron que los Estados Unidos, tendria
el derecho exclusivo para la construccion del canal interocednico
por Centroamérica, garantizandosele también exclusividad en la
operacion, proteccion y fortificacion del futuro canal; Inglaterra,
por su parte, negocidé y obtuvo una clausula: “... que los Estados
Unidos garantizaria igual trato a las naves de cualquier nacion, ya sean
estas comerciales o de guerra...”

Simultaneamente, el magnate del periodismo sensacionalista,
William Randolph Hearst, filtr6 un reporte donde la Comision
Walker hacia comentarios relativos al menor costo de la ruta
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panamena, en el sentido de excluir la suma a pagar a los que tienen
a su favor la vieja concesion de Lesseps. Esta parte del documento
divulgado decia asi:

“... Pero existen ciertas ventajas, como una menor extension de la ruta
del canal, y un mayor conocimiento del terreno que atravesard, lo mismo
que un menor costo de operacion y mantenimiento, factores a favor de
la ruta por Panamad, pero el precio fijado por la “Compaiiia del Canal
de Panamad” para la venta de sus propiedades y sus franquicias, es tan
irrazonable que su aceptacion no puede ser objeto de recomendacion por
esta Comision...”

Nuestra soberania tasada
en 6 millones de ddlares

El ministro (embajador) norteamericano, William Lawrence
Merry, dada la importancia de las negociaciones para el canal con
la Cancilleria Nicaragiiense, se traslad6 desde su residencia en San
José, Costa Rica, a la legacion norteamericana de Managua. Para
esta fecha, las negociaciones se encontraban tan adelantadas, que
solamente se afinaban detalles como el monto de la concesién del
canal, tal como se desprende de la siguiente misiva remitida al
canciller, doctor Fernando Sanchez, que dada su importancia se
transcribe textualmente:

“... Tengo la honra de participar a vuestra excelencia que con fecha
de 30 de Noviembre, he recibido instrucciones cablegrdficas para
hacer definitiva al gobierno de VE una ultima oferta de seis millones
($6,000,000.00) de pesos, en moneda de oro de los Estados Unidos, como
dnica indemnizacion, pagaderos noventa dias después de la ratificacion
de la Convencion del Canal, en Washington, por el derecho de ruta
para el Canal de Nicaragua, tres millas de cada lado, partiendo del
medio, de acuerdo con las disposiciones del Proyecto de Convencion del
Canal, que acompanaba al Protocolo fechado el 1 de diciembre de 1901,
en Washington, quedando especialmente entendido que el articulo 11
del mencionado Proyecto que se refiere al pago anual de $100,000.00
pesos renta anual, queda por la presente anulado y eliminado de dicho
documento, al pago de seis millones al contado, ofrecido mas arriba,
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siendo parcialmente en lugar de aquello, y como suma total, por
todo lo pedido por el Gobierno de Nicaragua para el derecho de
ruta del mencionado canal.

Como mi Gobierno espera la decision de Uds., para que el asunto pueda
someterse en breve al 57° Congreso, reunido en Washington, le ruego
respetuosamente a VE se digne contestarme cuanto antes...”

El ministro de Relaciones Exteriores de la Reptuiblica de Nicaragua,
Dr. Fernando Sanchez, después de una serie de consultas con
el general José Santos Zelaya, contestdo dos dias después dicha
misiva, expresando sucintamente: “... Con instrucciones del Sefior
General Presidente, tengo el honor de Contestar a Vuestra Excelencia,
que acepta la oferta de seis millones de pesos oro norteamericano, como
tnica indemnizacion por arrendamiento de la Zona del Canal por el
Istmo de Nicaragua; sin que esto indique la aceptacion total de las bases
del Protocolo fechado el 1° de Diciembre de 1901 en Washington...”

Ello se va a traducir en un convenio més, conocido como el Tratado
Sanchez-Merry, donde se destacan los siguientes puntos:

* Otorgar a los Estados Unidos en arriendo perpetuo el derecho
de construir, poseer y explotar un canal para buques a través
del territorio de Nicaragua, con el objeto de unir los océanos
Atlantico y Pacifico.

* Estados Unidos garantizara a perpetuidad la soberania, la in-
dependencia y la integridad de todo el territorio de Nicaragua.

* En un plazo de noventa dias del canje de las ratificaciones del
tratado, los Estados Unidos pagarian en Washington al Go-
bierno de Nicaragua US 6,000,000,00 de délares en oro.

* Ambas partes se comprometian a incorporar las clausulas del
Tratado Hay- Pauncefote firmado entre Estados Unidos e In-
glaterra.

El 9 de enero de 1902, la Camara de Representantes del Congreso
de la Unién, aprueba la construcciéon del Canal Interoceanico
por Nicaragua, con la aplastante votaciéon de 308 votos a favor y
solamente 3 votos en contra. De inmediato el senador demdcrata
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por Alabama, John Tyler Morgan, presidente de la “Comisién del
Canal Interocednico”, manifestd que la propuesta seria llevada de
inmediato a la Camara de Senadores para su aprobacidn.

Philipe Bunau Varillas, quien habia sido ingeniero jefe de la
Compaiia bajo la Direccién de Ferdinand Lessep, y era uno de
los mas fuertes accionistas de la Nueva Compaiiia del Canal, debi6
multiplicar sus mejores esfuerzos ya que bastante dinero para él
estaba en juego. Para ello contraté al mejor cabildero de la ciudad
de Washington, el abogado de Wall Street, William Cromwell,
quien tenia relaciones dentro del Congreso de la Unién con el
senador republicano por Wisconsin, John Spooner, lo mismo que
con el senador republicano por Ohio, Mark Hanna.?*

El 16 de enero de 1902, Mark Hanna, violento opositor a la
construccion del Canal por Nicaragua, y estrechamente relacionado
con el presidente Theodore Roosevelt, fue la Ginica voz que se
enfrenté dentro de la “Comision del Canal Interocednico”, a los
deseos y aspiraciones de su presidente, el senador demdcrata por
Alabama, John Tyler Morgan. En la sesion de ese dia, se establecié
entre ellos el siguiente tenso dialogo:

M. Hanna: Necesito que el reporte sobre Nicaragua sea retrasado.
Hasta que la oferta de Panamd sea debidamente considerada.

F T Morgan: No vale la pena esperar por eso.
M. Hanna: Pero el presidente si opina que vale la pena esperar.
F T Morgan: Qué significa eso?

M. Hanna: Digo que el Presidente ha solicitado al almirante
Walker avocarse con la Comision del Canal, para efectuar un
reporte final para él, el que intenta remitir al Congreso.

F T. Morgan: No creo nada de lo referido.
M. Hanna: Supongo que usted deberia preguntar al presidente.

Tyler Morgan, se apresuré a entrevistarse con Roosevelt, quien le
manifestd que existia una nueva oferta de la Compania Francesa
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para vender sus intereses sobre el Canal. La Comisién del Canal
tendria que revisar sus conclusiones originales.

El 20 de enero de 1902, Roosevelt, presentd para su aprobacion al
Congreso de la Unidn, el reporte final revisado de la Isthmian Canal
Comission, que era el documento técnico referente a la escogencia
de una ruta definitiva para la construccion del canal interocednico.
La valuacion se concentraba en dos Gnicas alternativas: Panama y
Nicaragua. La version revisada en dicho reporte, recomendaba al
presidente la construccién del Canal por Panama4, ya que:

“... la ruta mds prdctica y factible para un canal istmico bajo control,
direccion y propiedad de los Estados Unidos es la conocida como la ruta
de Panamd...”

El dinero de comisiones, ofertas y promesas que habia en juego,
y el hecho ya mencionado de erupciones anteriores del volcan
Momotombo, mas la estrategia de repartir sellos postales con dicho
volcan erupcionando y la rebaja por sus supuestos derechos en
Panama, por parte de quienes sucedieron a Lesseps, va a cambiar
el giro de los acontecimientos.

El 28 de junio de 1902, el Congreso de la Unidn aprobé la propuesta
de Roosevelt, del 20 de enero de ese mismo afo, en el reporte
intitulado Istmefia Canal Comisién, donde se recomendaba la
aprobacién de la construccién del Canal por Panama. La suerte
estaba echada.

Los sucesos en los Estados Unidos habian producido la perdida
de la ilusion del Canal por Nicaragua. El presidente general José
Santos Zelaya, nuevamente reconociendo este hecho, dirigird
misiva a su amigo y pariente Pio Bolafos, manifestdndole: “...
El tan cacareado asunto del canal toco a su fin demostrandose con la
elocuencia de los hechos, que nos estadbamos enganiados desde hace mucho
tiempo (...) El Gobierno Americano solo y tan solo apoyaba la ruta de
Panama: los recientes sucesos del istmo hardn ver hasta los ciegos que tras
ello estd la mano, o mejor dicho, todo el cuerpo de aquel Gobierno...”

Después de leer las transcripciones extensas y bien documentadas
de Gustavo Mercado Sanchez, en su libro citado, se evidencian
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varios hechos: El valor o venta de nuestra soberania nacional fue
pactadaen seis millones de délares iniciales,aunque hubo necesidad
de pagar a terceros una suma casi igual en compensaciones; los
grandes intereses en juego de las fuerzas econémicas de Estados
Unidos y su presiéon sobre el senado de ese pais, se puso en
evidencia, tanto como la anuencia de Zelaya, al aceptar todas y
cada una de las condiciones.

De esa forma, Nicaragua se salvaba en ese momento de un canal
que hubiera cambiado mas drasticamente su historia.

Los hechos posteriores son suficientemente conocidos. Panama
fue segregada de Colombia; reiniciadas las obras abandonadas por
los franceses con una concepcion constructiva diferente; previo
saneamiento ambiental y uso de exclusas, lo que simplificé obras
ingenieriles; y, el hecho histérico que el SS Ancoén, se convirtiera
en el primer barco que pas6 un océano a otro en 1914.

Para ello fue necesario un ingente esfuerzo humano y tecnolégico
de los Estados Unidos, que les permitiera construir y operar un
canal que ya cumpli6 cien afos, tiempo en el cual se produjeron
muchos muertos en las calles y el surgimiento dentro del ejército
creado por ellos, de una posicién nacionalista dentro de esas
fuerzas armadas de Panama, cuya cabeza mas visible fue Torrijos.

Un Carter en la presidencia de los Estados Unidos, la firmeza del
pueblo panameno y el carisma de Torrijos, permitieron que antes
del plazo pasara el canal a manos del Estado panameno. En pocos
meses estard concluido el juego de nuevas esclusas y cumplidas las
programaciones de otras opciones ingenieriles, que permitiran el
paso a cualquier buque construido a la fecha.

Un nuevo tratado complaciente
pero sin perspectivas de construccion real.

Sin embargo hay que acotar que, solo para efectos de imposibilitar
la construccién de cualquier otro canal que no fuera de su
dominio, se iban a producir otros dos intentos, ejecutados con
la complacencia de los gobiernos impuestos por la intervencién
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militar directa militar de los Estados Unidos en Nicaragua en
1911. El tratado Chamorro-Weitzel (1913), suscrito por Diego M.
Chamorro y el representante de EE.UU. en Nicaragua, George
T. Weitzel, fue derogado pero incorporado en lo esencial, por el
posterior y definitivo tratado Chamorro-Bryan de 1914. De esta
manera cerraron los cerrojos que impedian en Nicaragua otro
canal en manos de otras potencias.

Hay que recordar, que estos dos tratados son hijos de la ocupacién
norteamericana en nuestro territorio y de la restauracién
conservadora en nuestro pais. Las figuras de Mena, Diaz, Chamorro
y una centena de vende patrias jugaron un papel activo. Este
periodo, de ascenso al poder de parte de los sectores mas oscuros
de la nacién, conté de forma decidida con la fuerza de ocupacién
de los marines, lo que sumado a la traicion de Juan José Estrada
Morales, se logrd, sin vencer militarmente, entrar a Managua.

Esta época va a producir no solo pactos y entregas de ferrocarriles,
bancos, aduanas y hasta la misma dignidad, sino que también dos
actos que aun no han sido debidamente juzgados por la historia.

Uno de ellos, la oficializacién del cohecho y la coima; el otro,
la gran segunda “pinata”, es decir, la merienda de blancos auto
asignandose y repartiéndose compensaciones que ascendieron mas
alla de los 20 millones de délares.

La coima sera reconocida oficialmente por el Dr. Diego Manuel
Chamorro, canciller del partido en el gobierno, en carta del 4 de
setiembre de 1913. La denuncia consiste en que el representante
norteamericano en Nicaragua, George T. Weizel, les pidio
doscientos mil délares a efectos de anular a Luis Mena, ministro
de la Guerra de ese gobierno, en sus pretensiones de derrocar a
Diaz. Ese dinero fue reunido por varios capitalistas y entregado a
Weitzel. Pero este no cumplid, ni devolvio el dinero, lo que motivo
la carta en referencia enviada al sustituto de éste, Benjamin L.
Jeferson, en la cual se le solicitaba una investigacion.

Ademis de la anulacion de las pretensiones de Luis Mena,
flamante y cobarde ministro de Guerra, de quedarse como
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presidente, suscit6 la inmolacién de Benjamin Zeledon que luché
por salvar algin sentido de patria. Otro subproducto obtenido por
los vende patrias, fue mantener en territorio nacional a las fuerzas
de ocupacidon norteamericana para que los protegieran.

La segunda gran pifata® es la reconstituciéon de los capitalistas.
En la lista publicada y enviada al congreso norteamericano por
Rosendo Argiiello Castrillo, Salvador Lejarza y Carlos Martinez,
con el apoyo de centenares de nicaragiienses obligados a residir
en USA y miles mas en Nicaragua y otros paises, los tres primeros
suscribieron en Nueva Orleans, en junio de 1914, una proclama y
adjuntaron medio centenar de documentos en casi 340 paginas.

Esa proclama debidamente documentada, que ain se encuentra
inédita en la Nicaragua del 2014, dice: “Es doloroso reconocer
que desde hace algiin tiempo los problemas politicos y econémicos de
Centro América son discutidos y resueltos en Washington... iPobres
Nicaragiienses! iPobre Nicaragua!..

Con almas de patriotas convertidas en letras, con dignidad hecha
parrafos, analizan uno a uno todos los antecedentes y consecuencias
de la nueva intervencién norteamericana en Nicaragua. Los
firmantes enrostraron al pueblo y congresistas del norte, los
hechos que se oponian a los principios sobre los cuales se habia
cimentado esa nacién y dan a conocer con detalles, el actuar de los
satrapas y corruptos, es decir, de los Diaz y su comparsa nacional.

En la lista de nacionales y extranjeros, entre los cuales se
encuentran mercenarios que participaron en las gavillas militares
armadas por Estados Unidos, se leen nombres y cifras impensables
para esa época. Muchos de esos nombres son los antepasados de
grandes capitales actuales.

Para concluir este bochornoso acto, debo decir que el tratado
canalero, solo por la expectativa de que no se hiciese otro, su
precio de venta fue fijado al peor postor. Mena comenzé pidiendo
11 millones de délares al secretario de Estado y autor de la célebre
nota para desalojar a Zelaya, Mr. P C. Knox, quien habia venido
a vigilar y ver in situ los resultados de la intervencion. Pero Diaz
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y Chamorro incurren en un regateo vergonzoso que inicié con la
propuesta de 3 millones de délares, luego se rebajaron a 800 mil
dodlares y, finalmente, recibieron menos de 400 mil délares, o “si
fuera necesario gratis...”, como lo expresé en una carta privada
Adolfo Diaz, el ex tenedor de libros de las minas norteamericanas
en la costa Caribe nicaragiiense, de las cuales Knox era accionista.

Todo esto lo narra Gregorio Selser, con apego documental, en
su libro La restauracion conservadora y la gesta de Benjamin
Zeledon.

Otros hechos, oposicion genuina nacional
y extranjera y complacencias entreguistas.

Para cerrar este capitulo agregaremos algunas particularidades del
tratado Chamorro-Bryan y dejaremos constancia de otros hechos:

. Segiin lo reconocieron diversos secretarios de Estado
estadounidenses, asi como la letra misma del tratado, la
entrega concreta de la porcidn territorial para estos efectos
y del COMO deberia operar este canal, estaba condicionada
a un nuevo tratado. Con excepcion de los alquileres
de las islas, la parte continental era solo una opcién a
perfeccionarse posteriormente. Asi lo reconocerian ante el
Senado norteamericano, los secretarios Robert Lansig (11
de mayo de 1916) y H.K Stimson (9 de diciembre de 1931).

*  En los propios Estados Unidos hubo oposicién y varias
voces se levantaron. Un ejemplo del rechazo internacional,
fue lo expresado a The Times Picayune, de julio de 1914,
por el senador Borah ,quien planteaba: “... Si no puedo
conseguir el consentimiento del Senado para que este tratado
nicaragiiense sea considerado en sesion abierta, me veré obligado
hacer caso omiso de las leyes del Senado... Si el tratado
nicaragiiense es discutido en sesion abierta, morird, como deberia
morir. Considero que es el fruto del engario, tergiversaciones,
fraude, tirania y corrupcion y estoy listo para demostrarlo... Este
tratado no estd siendo negociado con el pueblo de Nicaragua o
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los funcionarios libremente elegidos, sino con titeres que nosotros
instalamos en su gobierno™.

El decenas de veces condecorado comandante general de los
marines, una vez jubilado de ese puesto, Smedley D. Butler,
declar6 ante su Congreso, 23 afos después de la toma de El
Coyotepe, lo siguiente: “....He servido durante treinticuatro meses en
las unidades mds combativas de las fuerzas armadas norteamericanas,
en la infanteria de marina. Durante todo ese tiempo tengo el sentimiento
de haber actuado en calidad de bandido altamente calificado al servicio
de los big business de Wall Street y de los banqueros. En una palabra,
he sido un racketeer (término para designar a alguien al servicio del
crimen organizado) al servicio del capitalismo... He participado en la
limpieza de Nicaragua de 1909 a 1912 por cuenta de la firma bancaria
internacional de los hermanos Brown...“

*  Nacionalmente hubo aceptacién y sumision de los sectores
de poder, entre ellos el gran capital, iglesia oficial y otros
estamentos sociales y algunas voces patriotas.

Muchos anos después de ese tratado y antes de su abrogacion
definitiva, en la década de los sesenta, la Revista conservadora
del pensamiento centroamericano, realiz6 una encuesta de nueve
preguntas a representantes de la clase dominante nacional de
esa €poca, cuyas respuestas, salvo algunas excepciones como P J.
Chamorro, evidencian la sumisioén y aceptaciéon de los designios
del norte. Se revela en las contestaciones una actitud vergonzosa,
como por ejemplo al preguntarseles si estaban por un canal que
jugara un rol militar, expresaban: “... si, estamos por un canal
militar” y que si Nicaragua era destruida, “era la voluntad de Dios
y nuestro aporte a la lucha por la democracia y la civilizacion cristiana
occidental.”

Este servilismo e intentos de vender la patria, no es nada nuevo
en nuestra historia. Veamos, entonces, algunos ejemplos de este
comportamiento de la clase politica o del poder:

1. El presbitero Agustin Vigil, cura de Granada cuando William
Walker, el “enviado de la providencia®, ocupa esta ciudad, en una
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homilia no solo celebrd la ocupacién sino también, concibi6 al
filibusterismo como un paso para que los Estados Unidos fue-
sen “los constructores de la comunicacion entre los dos océanos....”

2. Maximo Jerez, cantado como héroe y revolucionario liberal,
casi vuelve a cometer el garrafal error de 1854 -traida de fa-
langes que terminé con Walker de presidente de Nicaragua-,
al buscar con Costa Rica un apoyo para derrocar al gobierno
de Pedro J. Chamorro Alfaro, presidente entre 1875-1879, y
alinear a Costa Rica en el nuevo proyecto integracionistas que
perseguian Barrios en Guatemala y él en Nicaragua.

Jerez ofreci6 a Costa Rica -hasta por escrito- cualquier conce-
sidn territorial, ya que como literalmente dijo Enrique Guz-
man, quien lo acompanaba en estas lides: “... La verdad es que
se les ofrecia a los hermanos costarricenses, representado por
el presidente Guardia, una buena porcién territorial ambicio-
nada por estos desde siempre”. Se referia el convenio, publica-
do en La Gaceta de Costa Rica de 1876, (p. 311), que establecia
los limites de esta nacién con Nicaragua en el lago de Nicara-
gua y el Rio San Juan en toda su extension.

3. Se afirma en algunos libros, entre ellos el de Pedro J. Cham-
orro Zelaya, Enrigue Guzmdn y su tiempo que, como un hecho
no comprobado, se acusaba al presidente Adan Cardenas “para
no entrar en arreglos de canal con los americanos si Lesseps la da
veinticinco millones de francos. Parece que la compaiiia del canal
hizo la oferta y Cdrdenas la acepté...” En lo personal creo que ese
intento se hizo pero no a Cardenas sino a otras fuerzas politicas
del llamado Partido Conservador.

Estos son otros ejemplos de intentos de vender la patria, teniendo
como motivacion el destino geogrdfico; unos de mala fe, otros por
ingenuos y, seguramente que la mayoria, para acrecentar sus
poderes y fortunas econémicas que actuaron y siguen actuando de
la mismisima forma.

Caso curioso fue Emiliano Chamorro, que segiin Reinaldo A.
Tefel, se arrepintié durante su exilio en México, de haber firmado
el tratado con Bryan. ¢Dar4 la historia oportunidad para que se
arrepientan otros? 77
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CAPITULO QUINTO:
LA ENTRADA EN FUNCIONAMIENTO DEL NUEVO
JUEGO DE ESCLUSAS EN PANAMA Y COMO REPER-
CUTE EN OTROS PROYECTOS DE CANAL.

Antecedentes de esta obra.

En 1993, se form6 una comision tripartita compuesta por Panam4,
Estados Unidos y Japon, que analiz6 cudl seria la mejor forma de
modernizar este canal, con el propdsito de aceptar barcos de mayor
tonelaje y darle respuesta mas eficaz al aumento del transito.3

Las alternativas eran: Un nuevo juego de esclusas o un canal a
nivel.

Si fuere el caso de un canal a nivel, se requeririan muchos pero
muchos afios para que con certeza cientifica, se definieran los dafios
que ocasionaria unir un mar caliente con uno frio, en materia de
cambios de marea y vida de las especies marinas.

Un canal a nivel saldria mucho més costoso, porque seria necesario
cavar una nueva zanja de unos 60 kilémetros de longitud, mientras
que con el segundo juego de esclusas s6lo habria que continuar el
canalén que construyd el ejército de Estados Unidos en la década
de 1940, a ambos extremos del Canal.

Al decidirse por el nuevo juego de esclusas, se resolveria la escasez
de agua necesaria, con mayor reforestacion, lo que significaba la
ampliacion de la cuenca hidrografica del canal. Para estos efectos,
se construirian nuevas represas al tiempo que se utilizarian
tecnologias de re-utilizacion del agua vertida en las esclusas.

Hay que senalar, que ain con todas las medidas de mitigacién
proyectadas, toda obra importante tiene efectos ambientales y
sociales. En consecuencia, esta ampliacion canalera afectaria el 7%
del territorio panameiio y a 30 mil habitantes.

Losdisenadoresy quienes planificaron en conjunto estaampliacion,
tomaron también en cuenta los factores de competencia, esto es,
las rutas alternativas que presentan opciones para el transporte de
carga entre los puntos de origen y destino. 79
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Los principales competidores del Canal de Panama4 son el Sistema
Intermodal de los EE.UU., el Canal de Suez y la ruta del deshielo
que, lentamente pero de forma progresiva se estd produciendo en
la parte norte del planeta, abriendo paso por temporadas a buques.
Para esa época no se habia dado a conocer el interés chino y la
cuasi compra de una parte importante -y la mejor- del territorio
nicaragiiense, para la supuesta construccion de un canal de mayor
calado.

Segiin estudios de la CEPAL y de empresas consultoras altamente
calificadas, asi como otros estudios de organismos navieros o
vinculados al comercio mundial, por el Canal de Panama se
mueve solamente el 4% de la carga maritima mundial. Esto indica,
que si bien el Canal de Panama es conveniente para los paises
productores y las navieras, utilizar el “atajo” por ahi, no representa
cuantitativamente un porcentaje significativo a nivel mundial.

Este porcentaje de carga que transita por el Canal de Panam4,
variara con la ampliacién del mismo, permitiéndole mayor fluidez
y el paso de buques que por su tamaiio no pueden usar actualmente
esta via. El crecimiento previsto en un 3% anual, para la totalidad
de la carga que transita por canales, serd absorbido en buena parte
por esta ampliacion.

En este negocio especifico, con las particulares reglas del comercio
mundial por navegacion, es necesario entender que cada buque,
para transportar altos tonelajes, se construye para llevar una carga
determinada por rutas determinadas. Ninguna naviera construye
un buque de 150 mil Toneladas Muertas, sin precisar el tipo de
carga y la ruta.

Es importante decir, que los siper buques de cuarta generacién
-tres veces el ancho del mas grande construido hasta hoy-, con
un 33% de mas capacidad y prestos a entrar a funcionar en el
2018, no podrian pasar por el canal de Panama ampliado ni por el
proyectado de Nicaragua hasta ahora.

Existen solicitudes para construir 600 buques de menos de 150
mil Toneladas Muertas y aproximadamente circulan unos 120
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post Panama4 II. De ahi que solamente el 7 por ciento de la flota
del comercio maritimo ya no podria cruzar el Canal de Panama4,
debido principalmente al tamano de sus esclusas. La demanda
del uso del Canal de Panama no la determina su tamafo, sino las
consideraciones econdémicas de los usuarios.

En este andlisis, hay que tomar en consideracion lo afirmado por
la CEPAL en torno al costo del peaje actual. A un barco promedio,
utilizar el atajo Panama le cuesta una séptima parte de lo que
le costaria transitar por el Cabo de Hornos. Por esta razén, aun
duplicando tarifas, mientras el coste sea menor, los barcos seguiran
usando este canal.

Con base en el pronto funcionamiento de la ampliacién del canal
en Panamad, diversos paises en la periferia como Colombia, Perd,
Argentina, Uruguay, en el Pacifico; Cuba y otras islas en el Caribe,
han comenzado a realizar importantes inversiones para recibir
barcos de calado que pasarian por este nuevo juego de esclusas.
La capacidad de estos nuevos o acondicionados puertos de agua
profunda, estaran destinados solo para estos calados admitidos por
las nuevas esclusas de Panama.

Estas mejoras o acondicionamientos no han sido contempladas
para otro tipo de buques. Hay ampliaciones en materia portuaria
desarrollindose en los Estados Unidos -destino significativo
de esos buques-, entre ellos los puertos en Norfolk, Baltimore,
Charleston, Savannah, New York y Miami. Estos también se
estan adecuando a los buques que pasaran por el nuevo sistema de
esclusas de Panama, o bien para ampliar su servicio multimodal.

Los planificadores de ampliaciones canaleras o de la construccién
de stper buques, sin que importe la diversidad de sus cargas en
contenedores -granos, vehiculos, petréleo o minerales a granel-,
estan -0 deberia estarlo- sujetos al desempefio de la economia
mundial, y a factores como el agotamiento de recursos o
sustituciones de éstos.
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o2
El 10 de noviembre del 2014, en un panel de mas de diez y seis
expertos internacionales, promovido por la Academia de Ciencias
de Nicaragua, el reconocido especialista en rutas navieras para el
comercio internacional, Anthony Clayton, manifesté que a raiz del
conocimiento del proyecto de un canal por Nicaragua, se habian
producido hasta entonces, decenas de documentos o declaraciones
de personas vinculadas con este negocio. Solo el 20% de ellas
menciona como posibilidad la ruta de Nicaragua. El 80% niega
su viabilidad por razones financieras, en lo fundamental. (Mas
adelante veremos la tesis doctoral del Dr. Alejandro Rostran sobre
estos aspectos.)

Sobre otras conclusiones de este panel de especialistas, nos
referiremos también mas adelante, e incluimos el documento
conclusivo de estos expertos en la seccion de Anexos de este libro.
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CAPITULO SEXTO:
UN MEGA PROYECTO DE CANAL INTEROCEANICO
EN NICARAGUA'Y SUS SUBPROYECTOS.

Antecedentes.

El dia catorce de junio del ano 2013 el presidente de
la Republica, en un acto en que se evocaba a modo de
justificaciéon a Sandino y Dario y se afirmaba de lo que se
iba a anunciar era el camino para salir de la pobreza, dio a
conocer la existencia de un “Acuerdo Marco de Concesiones
e implementacion con relacion a El Canal de Nicaragua y
proyectos de desarrollo” otorgada a favor del sefior Wang
Jing, un herbolario de nacionalidad china conocido hasta
ese momento en nuestro pais por haber recibido dos afos
antes una concesion telefénica que atin no ha sido ejecutada.

Coetaneamente se habian preparado los primeros pasos
legales al aprobarse de forma urgente y sin mayor discusion,
ni mucho menos sentido de nacidon, la denominada Ley
No0.800 o “Ley del régimen juridico de El Gran Canal
Interoceanico de Nicaragua y de creacion de la Autoridad
de El Gran canal Interoceanico de Nicaragua” (Diario
La Gaceta No. 128, del 9 de Julio del ano 2012). Y, como
eso no bastaba, el dia anterior al anuncio (el 13 de Junio
del 2013(también se dict6 la Ley No. 840 o “Ley Especial
para el desarrollo de infraestructura y transporte
nicaragiiense atingente al Canal, zonas de libre comercio e
infraestructuras asociadas”. Después se harian los cambios
constitucionales pertinentes.

¢Qué se pretende amparado con este marco legal y con todos
los contratos que de él se derivan? <Qué repercusiones
tendria y tiene en los diferentes 6rdenes -econdémico, de
institucionalidad, ambiental y sociopolitico- lo hecho
juridicamente y por hacer materialmente?
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Para hacer parte de estos andlisis vamos a ceder la palabra
a reconocidos expertos nicaragiienses con enorme méritos
nacionales e internacionales, los cuales desde diversos
saberes han analizado esta concesidn y sus efectos.

Aspectos juridicos e institucionales.

Con los debidos consentimientos, transcribimos partes
significativas de ponencias que los autores a quienes
incluimos, brindaron en un simposio efectuado en la UCA
(Universidad Centroamericana, agosto/noviembre 2013),
en un acto, promovido oportuna y valerosamente por la
Academia de Ciencias de Nicaragua, el cual titul6 EL CANAL
INTEROCEANICO POR NICARAGUA. Aportes al debate.

Iniciamos transcribiendo la ponencia del actual decano de
la Facultad de Ciencias Juridicas de la UAM, Dr. Alejandro
Aguilar, titulada Aspectos juridico-contractuales de la
concesion canalera. La misma inicié expresando las
limitaciones del trabajo, dado que:

“..para lograr una plena comprension de todos los compromisos adquiridos
por el Estado de Nicaragua con esta mega concesion, es imperativo
conocer el contenido de algunos documentos que no estdn accesibles al
publico.

En este sentido, documentos como los acuerdos de accionistas,
escrituras de constitucion, estatutos y acuerdos, o actas de
negocios de las tres compadnias conocidas hasta ahora: HKC
(Hong Kong), HKND (Nicaragua) Y EDGI (Nicaragua) asi como
los informes o resultados de los estudios de pre factibilidad encargados
por la Autoridad del Gran canal, no disponibles para el conocimiento
de los ciudadanos y buena parte de éstos estdan sometidos a cldusulas
y deberes de confidencialidad.”

Hay que senalar de forma contundente que contra ley expresa,
todos los estudios, informes, o los resultados de los estudios de
pre-factibilidad encargados, asi como los de impacto ambiental
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estan sujetos a clausulas de confidencialidad. El secretismo es muy
riguroso aun para las declaraciones a la prensa de los funcionarios
involucrados en estas “negociaciones”.

Continud exponiendo el Dr. Aguilar: ”... En lo que se refiere al

Acuerdo Marco de la Concesion (AMC),sin duda el documento medular
de la relacion contractual entre Ortega vy Fing, debemos adelantar que
posee todos los rasgos tipicos de un contrato de adhesion, donde HKC
parece ser la parte predisponente, o sea quien redacta el documento y, por
tanto, obtiene las mayores ventajas, mientras Nicaragua parece ser la
parteadherente, que logra negociar algunos puntos, pero que esencialmente
se limita a aceptar las condiciones establecidas por el concesionario. Por
esta razon, el AMC es la expresion de un manifiesto desequilibrio de
las obligaciones y los derechos de las partes....”

Redactado a favor de los concesionarios, este acuerdo
marco y el andamiaje juridico posterior, que afecta todo
nuestro territorio, vale decir bienes publicos, deberia tener
la transparencia como norma. Es por ello que el jurista
Aguilar indica y alerta: “:...que para los mares, costas, tierras,
v cuerpos de agua estratégicos para Nicaragua, dentro del AMC no
se encuentran exigencias vy obligaciones claras para HKC vy los sub
concesionarios, para que operen y actien bajo estrictos deberes de
informacion y transparencia en los procesos de decision, contratacion
v/o ejecucion de las obras, o respeten el ordenamiento juridico nacional.

Por el contrario, es el Estado de Nicaragua, quien se sometié a respetar
estrictas reglas de confidencialidad establecida en la clausula 19 del
AMC, como si lo que estuviese en juego no fueran bienes publicos, sino
solo los intereses privados del inversionista, cuando en realidad estamos
frente a una relacion de mutua dependencia.

Es wmportante aclarar que mientras la exclusividad no es un tema
que plantee mayores problemas en el otorgamiento de concesiones, la
confidencialidad es un asunto que requiere ser tratado con mucho
mayor cuidado frente a la administracion de bienes piblicos,
de dominio publico, o al momento de comprometer las bases del
ordenamiento de una nacion (impacto ambiental y sobre todo en
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las tierras de las comunidades indigenas, el cambio en las prioridades
del uso y aprovechamiento de las aguas, la disposicion de las
reservas monetarias del Estado, modificacion del procedimiento
de expropiacion de propiedades, por ejemplo), que por su propia
naturaleza exigen procesos transparentes y sometidos al debate piblico.

En este caso, se concede una mega concesion a favor de HKC,
para disponer de bienes privados y publicos, que son estratégicos
de la nacion, comprometiendo la vida de cinco o seis generaciones
futuras, afectando bienes privados de sus nacionales y comprometiendo
el funcionamiento del Estado vy de la Administracion Publica, pero
sin exigir al concesionario el sometimiento a reglas claras de
transparencia, de informacion, de responsabilidad social, de buen
gobierno corporativo, o relativas a resolver conflictos de interés...

En el texto del CMA, por ejemplo, el término “Riesgos Ambientales
v Sociales” aparece una sola vez en relacion con las notificaciones de
Incumplimiento que puede hacer la AGC por las afectaciones de los
sub-proyectos a los “estandares actuales ambientales y sociales a nivel
internacional”, a fin de “mitigar e identificar riesgos ambientales y
sociales de manera que sea consistente con las Buenas Prdcticas de la
Industria...”

En un pie de nota, el expositor desarrolla aspectos relativos
a las obligaciones que conforme a criterios de organismos
internacionales deberian aplicarse para este tipo de concesiones.
Al efecto dice: El Pacto Mundial (Global Compact), es desde 1999
el mds importante instrumento de las Naciones Unidas (ONU),
presentado por Kofi Annan en el Foro Economico Mundial (Foro de
Davos). Su objetivo es promover el didlogo social para la creacion de
una ciudadania corporativa global, que permita conciliar los intereses
de las empresas, con los valores y demandas de la sociedad civil... Estos
10 principios abarcan cuatro grandes materias: DERECHOS
HUMANOS: 1) Apoyar y respetar la proteccion de los derechos
humanos. 2) No ser complice de abusos de los derechos. AMBITO
LABORAL: 3) Apoyar los principios de la libertad de asociacion
y sindical y el derecho a la negociacion colectiva. 4) Eliminar el trabajo
forzoso y obligatorio. S) Abolir cualquier forma de trabajo infantil. 6)
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Eliminar la discriminacion en materia de empleo y ocupacion. MEDIO
AMBIENTE: 7) Las empresas deberdn mantener un enfoque preventivo
que favorezca el medio ambiente. 8) Las empresas deben fomentar las
iniciativas que promuevan una mayor responsabilidad ambiental.

9) Las empresas deben favorecer el desarrollo y la difusion de las
tecnologias respetuosas con el medio ambiente. ANTICORRUPCION:
10) Las empresas e instituciones deberdn trabajar contra la corrupcion en
todas sus formas, incluidas extorsion y soborno.

¢Cuantas de estas recomendaciones, se estin aplicando en
Nicaragua en relacion con esta mega concesion?

Otro aspecto que se aborda es lo relativo a la seleccion automatica
de HKC

“En el mundo de los negocios, los procesos de seleccion de empresas
para la ejecucion de proyectos de gran envergadura, como el que nos
ocupa, suele llevar un tiempo prudencial que permita la escogencia de la
entidad mds apta

En la seleccion y designacion de una empresa concesionaria inciden
una gran diversidad de factores: la naturaleza y duracion de
la concesion, sus términos de referencia técmicos, la experiencia y
conocimiento de la institucion, o el Estado contratante, el tipo de
obra, producto o servicio demandado, la cantidad de operadores u
oferentes que compiten, las caracteristicas y el tamafio del mercado, el
conocimiento por parte del contratante de dicho mercado, etc.

Esto significa que si la Autoridad del Gran Canal (AGC), tuviera
una vasta experiencia en la construccion de canales interocednicos, o
grandes proyectos de infraestructura, es de suponer que se trataria de un
equipo muy experimentado en la gestion de este tipo de obras, conocedor
del mercado de las grandes empresas regionales, o mundiales, que se
encuentran en condiciones de participar en este tipo de obras o servicios.

Pero resulta que nada de esto es asi, lo que evidencia que estamos frente
a una seleccion y contratacion lograda mediante procedimientos que
son el resultado de contactos y acuerdos secretos, que no son conformes

con las reglas de una administracion correcta. 47
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Veamos:

La AGC comenzé su trabajo formal el dia 9 de julio de 2012,
cuando fue publicada la Ley No. 840, Ley de Régimen Furidico del
Gran Canal Interocednico y de creacion de la Autoridad de El Gran
Canal Interocednico de Nicaragua. Se suponia que iniciaria su
labor buscando un modelo empresarial adecuado para el desarrollo del
megaproyecto. Apenas habrian tenido tiempo de instalarse, cuando el
S de septiembre de 2013, a solo 42 dias hdbiles de haber comenzado
a funcionar, y en un acto completamente confidencial, designaron
concesionaria  exclusiva delproyectoprincipalysubproyectosasociados,a
una empresa domiciliada en Hong Kong, cuya fecha de fundacion e historial
desconocemos que -ioh casualidad!-, tiene hasta el nombre apropiado
para desarrollar la obra principal, pues se llama HK NICARAGUA
CANAL DEVELOPMENT INVESTMENT CO.,y suscribieron
con su representante un Memordndum de Entendimiento.

Esto evidencia que la etapa previa de convocatoria, bisqueda
v seleccion del mecanismo, o de la organizacion mds adecuada para
desarrollar esta iniciativa empresarial, prdacticamente duré un mes
vy medio. Esto resulta incomprensible si consideramos que el
periodo de cumplimiento del contrato rondaria los 115 anios, st
sumamos el periodo minimo necesario para la realizacion de los estudios
de factibilidad, el disefio y ejecucion de la obra principal (el propio
canal), mds su periodo maximo de explotacion, que el concesionario
podrd ampliar, a su eleccion, de 50 a 100 arios”.

La equivalencia de las prestaciones.

...Cuando lo que estd en juego no son los bienes personales privativos
de una persona, sino los bienes publicos, el negocio debe guiarse,
entonces, por una serie de principios y valoraciones que no pueden ser
apartadas o defraudadas por los funcionarios publicos, aun cuando el
contrato no sea de cardcter administrativo local, sino un contrato
internacional, como sucede en el caso de la concesion canalera...

st hubo o no una equivalencia de las prestaciones entre la
administracion Ortega y el seior Wang Fing, aparente beneficiario
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de la concesion canalera, ante la evidente imposibilidad de hacer
responsables a quienes, abusando de sus funciones, han comprometido
bienes estratégicos de la nacion, sin lo que -me parece- debié haber
sido un verdadero proceso de consulta y expresion ciudadana.

Finaliza el autor de esta ponencia, para una mayor
comprension de un lector comun, expresando:

“...Dejo aqui pues, de forma sencilla y comprensible para
las personas no expertas en negocios y contratos internacionales, el
listado de las prestaciones, derechos u obligaciones que corresponden al
concedente (el Estado de Nicaragua), v al concesionario (sefior Wang
Jing, HKC y EDGI), para que cada uno valore si hay o no una
equivalencia razonable entre lo que se da vy se recibe:

éQué obtienen el seifior Wang Jing
o las empresas HKC y EDGI?

1. La concesion exclusiva para patrocinar la ejecucion de 10 sub-
prefectos por 100 asios a partir del inicio de operaciones del Gran
Canal.

2. El derecho de ceder, novar, transferir, o gravar todos, o cualquiera de
sus derechos.

3. Elderecho a tomar el dominio, o el uso de cualquier propiedad que
requiera.

4. EI derecho de pagar indemnizaciones en 3 meses a partir de la
declaracion de valor.

5. El derecho de actuar como sociedad unipersonal con un inico di-
rector no residente.

6. La exclusion del régimen de libre competencia y competencia
desleal de Nicaragua.

7. Elderecho a que no le afecte ninguna norma legal de Nicaragua.

8. Elderecho a que no le afecta ninguna disposicion administrativa
de Nicaragua.
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9. El derecho a no ser sujeto de ninguna sancion civil o penal por
incumplimientos.

10. Derecho amplio de exenciones y gozar de un régimen tributario ex-
cepcional.

11. Derecho al tramite expedito de sus solicitudes (VUI, con respuesta
en 14 dias).

12. Gozar de silencio administrativo positivo en caso que no haya una
respuesta.

13. Derecho a ser resarcido por cualquier evento de fuerza mayor, natural
o politico.

14. Derecho a ser compensado en 7 dias por cualquier evento deses-
tabilizador.

15. Compensar a cualquier patrocinador con cargo a la cantidad a
pagar al Gobierno.

16. Derecho a ejercer acciones contra cualquier bien, activo o reser-
vas del BCN.

17. Derecho a ejercer acciones provisionales contra dichas reservas mo-
netarias.

18. Derecho a reclamar el pago de intereses por los montos en
disputa.

19. Ser compensado por inconstitucionalidad, o violacion tratados inter-
nacionales.

20. Sus financiadores gozardn de privilegios bancarios sin necesidad de
registrarse.”

Debemos sefnalar por nuestra parte -resumiendo lo expuesto por
el jurista Aguilar-, que las prestaciones del Estado de Nicaragua
(desconocemos las prestaciones de los detentadores del poder y su
entorno), serian:

Diez millones de ddlares, ajustados por cada ano que el canal haya
operado. Y s6lo durante 10 afos; el 1% de acciones de HKND,
a partir del onceavo afio de operaciones, hasta llegar al cien por
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ciento en el afo 101; Intervenir en la aprobacién de las tarifas del
canal y un monto indeterminado, para actividades filantrépicas.

Se establecen asi mismo otros “compromiso”: dar oportunidades
de empleo y capacitacion a sus nacionales. Izar 1a bandera (¢junto
a otra mas?) en un lugar destacado en los proyectos y devolver
determinada infraestructura utilizada en el plazo convenido.

Sobre la proteccién maritima, defensa y vigilancia en manos del
Ejército de Nicaragua y el orden interno, seguridad y delitos
en manos de la Policia Nacional de acuerdo con subterfugios
contenidos en las leyes aprobadas, éstos serian una responsabilidad
compartida.

Ademas de este jurista, participaron como ponentes los doctores
Alejandro Serrano Caldera y Julio Baez Cortés, quienes abordaron
respectivamente estos proyectos canaleros y adicionales, de
conformidad con lo establecido en nuestra constitucién y leyes
relativas a la hacienda publica.

Someramente sefialamos que el Dr. Serrano Caldera, en materia
constitucional encontroé las siguientes violaciones a nuestra Carta
Magna:

....... De los contenidos de la Ley 840 se desprenden una serie
de violaciones a diferentes articulos y disposiciones constitucionales,
tales como los articulos: 1, 2, 3,4, 5, 6, 7, 11, 44, 80, 82, 83, 87, 88,
102,182,183, entre otros.

Sobre el particular, podriamos presentar brevemente algunos
ejemplos concretos de violacion de la referida Ley 840, a nuestra
Constitucion Politica.

En este sentido, senala el Dr. Serrano Caldera:

* Lo relativo al otorgamiento a El Concesionario de los de-
rechos que confiere el gobierno en virtud del MCA ya que
los derechos de la concesién s6lo pueden establecerse de
conformidad con la Constitucidén y, en consecuencia, lo que
establezca el MCA no puede prevalecer sobre la Constitucion.
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Igual razonamiento se aplica en lo relativo a dejar unila-
teralmente al concesionario el poder de prorrogar por 50
anos mas la validez de la misma. O el derecho de ceder, no-
var, transferir, o gravar, todos o cualquiera de sus derechos u
obligaciones respecto a todos o cualquiera de los Subprefec-
tos, incluyendo cualquier derecho en virtud a este Articu-
lo 3, y cualquiera otros derechos y obligaciones establecidos
en la presente Ley, Todo ello viola los articulos 1 y 183 de
la Constitucion.

El Articulo 5, acapite d), establece que la Comision tiene la
facultad de “efectuar el proceso de expropiacion establecido
en la presente Ley con respecto a aquellas propiedades que
se requiera que sean puestas a disposicién del Inversionista
y sus afiliados, de conformidad con los términos del MCA”
Esto es violatorio del Articulo 44, pues la expropiacién, de
acuerdo con esta disposicién constitucional, s6lo la puede
efectuar el Estado por causa de utilidad piblica, o interés
social, previo pago de justa indemnizacion. Es claro que una
Comisioén no puede expropiar.

El articulo 5) de la Ley 840, cuando atribuye a la Comision
la facultad de “Facilitar la emisién y procurar la aplicacién
de las exenciones, liberaciones y exoneraciones establecidas
en el MCA, en beneficio del Inversionista...” Ese mismo
arto. 5 de la Ley, en el ultimo parrafo viola la Constitucion
cuando establece que “Las decisiones de la Comision en el
ejercicio de sus funciones tendrdn caricter erga omnes (de
eficacia general) y serdn de obligatorio cumplimiento”. Esto
solo corresponde a las leyes nacionales y por lo tanto viola
también la Constitucion.

En la Ley 840, en el articulo 8, dispone, para que el con-
cesionario no se vea afectado de ninguna forma y para ga-
rantizar el desarrollo y operacion efectiva de El Proyecto, a
la “aprobacidén, de decretos y reglamentos que faciliten su
gestion. Pero no se queda en ello, sino que asi mismo declara
INAPLICABLE las leyes nacionales al establecer que “Sera
inaplicable a El Proyecto o los Sub proyectos; cualquier ley,
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c6digo o decreto que tenga fuerza de ley, asi como cualquier
reglamento, decreto, ordenanza o resolucién emitida por
cualquier Entidad Gubernamental que contradiga o impida
el cumplimiento de las obligaciones de cualquier parte del
MCA...” Ello, convierte a los concesionarios en un verdade-
ro Estado por encima de la Constitucién Politica, violando
una serie de articulos constitucionales, entre ellos el 182 Cn.

* Finalmente, -sefiala el Dr. Serrano Caldera-, que el Articulo
23 constitucional establece que “Para modificar o derogar la
presente Ley se requerird de mayoria calificada del sesenta
por ciento del total de los diputados de la Asamblea Nacio-
nal”, violando una vez mas la Constitucion, que establece
este porcentaje, s6lo para el caso de la reforma parcial de la
Constitucion, Arto. 194 Cn, o de las leyes constitucionales,
Arto.195 Cn.

Por su parte el doctor Julio Francisco Baez Cortés, reconocido
jurista especializado en hacienda publica., precisamente aborda este
negociado del canal y actividades adjuntas desde esa perspectiva.

Senala el Dr. Baez Cortés, en su comparecencia titulada IMPACTO
DEL CANAL INTEROCEANICO EN LA HACIENDA
PUBLICA que existe una... “Ausencia de un marco juridico
imprescindible. El Articulo 105 de la Constitucion es categorico en
advertir que las inversiones privadas, y las “concesiones de explotacion
a sujetos privados” en las dreas de: enmergia, comumicacion, agua,
transporte e infraestructura vial, puertos y aeropuertos, serdn reguladas
por la ley en cada caso, es decir, con referencia a las citadas areas. El
espiritu de la Carta Magna es dotar a estas concesiones ademds de un
marco legal genérico, lo que no obsta que, a posteriori se disponga de
una ley especifica de la concesion en particular. En sentido contrario a
este mandato legal, y colocando la carreta delante de los bueyes, la
Ley 840 es un conato frustrado de legitimacion de la concesion, sin estar
precedida, segiin la ordenanza constitucional obliga, de una ley especial
sobre la materia objeto de la concesion.

»

Por otra parte, nos habla el citado jurista sobre la “Liberalizacion
del patrimonio publico”. El Articulo10 de la Ley 840 toca el centro
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de la controversia en materia de patrimonio piblico. Nos referimos
a la determinacion de formas de disposicion y privatizacion de bienes
nacionales, en tanto componentes materiales que dan vida y razon de
ser a la Hacienda Publica. Al legislar que, “como contraprestacion por el
otorgamiento de las concesionesy otros derechos previstos”, el Estado renuncia
en términos absolutos al establecimiento de obligaciones y compromisos
inherentes a la concesion, incluidas penalidades por incumplimiento,
dejandole todo a la voluntad del concesionario (“procurard que se
entregue”, “tratard de cumplir” y similares eufemismos, que expresan la
firme voluntad gubernamental de excluir toda responsabilidad del
concesionario).

La naturaleza imperativa de toda ley en materia de politica
de Estado y orden piiblico fue anulada, siendo sustituida por
los designios de la Ley 840, transformdndose las obligaciones del
concesionario en decisiones de naturaleza estrictamente volitiva.
En consecuencia, los pagos periddicos al concedente; los traspasos
accionarios graduales del inversionista al Estado; los beneficios
economicos derivados de la operacion de explotacion; vy la
devolucion de inmuebles e infraestructura a cargo del inversionista,
sin decrecimiento fisico y libres de gravamen, quedan supeditados,
segin el Articulo 10, a la decision unilateral del inversionista...
Paradojicamente, el Concesionario si podra -reza el Articulo 19 de la
misma Ley- prendar, hipotecar, u otorgar garantia sobre los activos y
derechos de la concesion.

Una de las disposiciones que casi llena el vaso de la ignominia,
la aborda el Dr. Baez, cuando pone de relieve, que esta es la “...
Primera concesion que cede todo el territorio de Nicaragua. Es “...
el hecho insolito de haberse otorgado tal concesion sin ningin tipo de
delimitaciones de zona, circunstancia que extiende la explotacion a todo
el territorio nacional.

En ninguna parte de la Ley 840 se identifican areas, limites,
coordenadas, etc., que obedezcan el mandato legal consignado en el
Articulo 32 de la Ley General sobre Explotacion de Nuestras Riquezas
Naturales (Ley 316), publicada en La Gaceta, No. 83, del 17 de abril
de 1958, que establece; “Cada concesion deberd comprender una sola
drea...”
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Precisamente a esa venta o empefio se someten hasta las reservas
internacionales A través de su “complemento operativo, o ley paralela”™,
denominado Acuerdo Marco de Concesion e Implementacion con
Relacion a El Canal de Nicaragua y Proyectos de Desarrollo
(MCA), publicado en La Gaceta, Diario Oficial, No. 111y 112
del 17 y 18 de junio de 2013, en su Anexo 6 se ordena que: “el Banco
Central acepta irrevocable e incondicionalmente, en nombre propio
y de los causahabientes, renunciar a cualquier derecho de inmunidad
soberana que pudiese tener, y se compromete a no invocar la inmunidad
en ningin procedimiento en relacion con cualquier Disputa que
surja de o en relacion con el MCA..., incluyendo pero de ninguna
forma limitdndose a la renuncia de cualquier derecho de inmunidad
respecto a gravamen o ejecucion contra cualquiera de sus
bienes...”.

Pero no solo todas las reservas del Banco Central estan
comprometidas. Nos recuerda el Dr. Biez Cortés, que lo esta
también nuestro presupuesto, es decir los activos que
no estando a resguardo del Banco Central lo estdn en las
instituciones de hacienda publica. “En el Articulo 14 de la
Ley 840, al comprometerse la via presupuestaria como respaldo del
tesoro a fin de: indemmnizar, reembolsar, o compensar al inversionista,
cuando en forma unilateral presente reclamos sin derecho a réplica
por parte del Estado. Esta disposicion ordena sufragar tales adeudos
mediante fondos del Presupuesto del afio en curso en que se presente
dicho reclamo.

Otras disposiciones de los cuerpos juridicos creados ad hoc para
estos concesionarios, convierten a Nicaragua en un paraiso fiscal
no solo para ellos sino para quienes laboren como subcontratistas
en la provision de bienes y prestacion de servicios.

Ante semejantes “barbaridades”, término que usa el expositor
de este tema, adopta las palabras del estadista Arturo Illia,
quien expresara: “No les tengo miedo a los de afuera que nos quieren
comprar, sino a los de adentro que nos quieren vender”, expresion
que hemos tomado también para iniciar este libro.
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Para finaliza en este aspecto juridico, debemos sefialar que decenas
de juristas se han expresado en términos desfavorables sobre estas
leyes y acuerdos, mientras que nadie en medios de comunicacion
alguno se ha expresado defendiendo los cuestionamientos juridicos
realizados. Por su parte, los miembros de la Corte Suprema de
Justicia por la via de la actuacién han denegado cuanto recurso de
amparo o de inconstitucionalidad se ha interpuesto.

Consideraciones ambientales
sobre este proyecto canalero.

El reconocido ambientalista y asesor del gobierno en esta materia,
Dr. Jaime Incer Barquero, con criterios cientificos y apego a la
verdad,haestablecidoen diversosescritosydisertacionesrealizadas,
que “aiin se desconocen muchos de los elementos geomorfologicos vy de
régimen hidrologico que caracterizan a los procesos dindmicos
propios del territorio nacional, por lo que resulta adelantado sin estudios
serios -que conllevan muchos afios- tomar decisiones sobre este proyecto.,
sobre todo ahora que se experimentan cambios climdticos, notables e
impredecibles”,

De sus disertaciones y escrito, someramente reflejamos algunos
puntos torales relativos a este proyecto y el medio geografico en
que se desarrollarian.

Expresa el doctor Incer Barquero:

* Analizando los niveles de agua de los lagos, en menos de dos
anos y medio se han observado oscilaciones que hace un siglo
se presentaban cada 40 o 50 afios. Por ejemplo, en ambos lagos
hubo inundaciones durante el invierno 2010 y notable sequia
en el verano 2012. Estos cambios impredecibles implican
limitaciones para el proyecto canalero.

* Otro problema que enfrentaria el proyecto es la sismicidad en
la region del Pacifico. Geoldgicamente hablando, han ocu-
rrido sinnimero de terremotos en dicha regidén, y aunque
las tecnologias altamente sofisticadas pueden neutralizar sus
efectos mediante estructuras resistentes, son consideraciones

96



Ruta de Transito y Canal por Nicaragua o parte de la historia de un pais en venta

a tomar seriamente, ya que vivimos en un territorio en conti-
nuo proceso de gestaciéon, cambios, y movimientos, tanto por
factores teliricos como climaticos.

Un canal de las dimensiones propuestas requiere
profundidades por debajo de los 25 metros. Para poder contar
con la profundidad de ingreso de barcos a los puertos nicara-
glienses seria necesario socavar las plataformas submari-
nas, tanto en la costa Caribe como en la del Pacifico. Esto signi-
fica una perturbacién en cuanto a los procesos de sedimen-
tacion natural, que operan de forma cada vez maés intensa
en la medida en que el bosque ha ido desapareciendo en
Nicaragua. Las aguas marinas se veran afectadas de manera
negativa. La penetracién de agua dulce en sistemas marinos-
costeros altera los ecosistemas litorales. La costa de Rivas es
muy rica en fauna marina. Existen formaciones coralinas en
el Pacifico, con gran concentracién y diversidad de especies.
Es el vivero natural de toda la fauna marina, adem4s, es
habitat de tortugas marinas, delfines y ballenas, y numerosos
peces de escamas.

Todas las rutas que fueron disefiadas hace alglin tiempo a
partir del Caribe, convergen en el lago de Nicaragua, atra-
vesando la parte sureste del territorio nacional, teniendo como
limite al norte el rio Escondido y el rio Punta Gorda en el
sur. Dragar un rio de la vertiente Caribe que no tiene el
caudal, anchura, profundidad ni el curso rectilineo que se
necesitaria, implica grandes remociones de sedimentos y dra-
maticas alteraciones en el acarreo de tales rios que descargan
tradicionalmente en el Caribe.

Los suelos himedos de la region del Caribe contienen una
arcilla rojiza facilmente erosionable (laterita), tanto mas ex-
puestos cuando toda la zona entre Chontales y la costa Ca-
ribe ha sido despojada de su bosque original por la invasién
expansiva de la ganaderia chontalenia hasta Bluefields.

Todos los rios que desembocan en la costa sur del lago son
de procedencia costarricense, cuyas fuentes estdn en la ca-
dena volcanica de Guanacaste, y que debido a su pendiente
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y fragilidad depositan grandes cantidades de sedimentos ar-
cillosos y arenosos en el lago.

De esta manera cualquier esfuerzo que se haga por con-
tener la erosion mediante un amplio programa del uso del sue-
lo, involucrar4 la reforestacion extensiva del norte de Costa
Rica, actualmente sembrada de pastos, cultivos, y acarreadora
de agroquimicos, en zona deforestada desde hace décadas.

El Dr. Incer Barquero, con palabras serenas y reflexiones firmes
e irrebatibles al exponer lo que le sucederia al lago de Nicaragua
en caso de realizarse este proyecto, concluye:

“El principal destino del lago de Nicaragua, su mejor recurso,
es garantizar al pais y a la comunidad internacional, muy
sensible a la conservacion del medio ambiente, que el lago sera
siempre el gran proveedor de agua potable, ya que dentro de
pocas décadas sera la Gnica fuente permanente que nos quede
para calmar la sed de todos los nicaragiienses.”

Otros enfoques vinculados a la situacion ambiental han aportado
mas criterios, provenientes de destacados cientificos con
conocimientos muy calificados en diversas disciplinas de ciencias
del ambiente. Nos permitiremos transcribir casi integramente
-siempre con su debida autorizacién-, una exposicién que sobre
este tema realizara el Dr. Salvador Montenegro Guillén, al cual
recientemente por su posicion cientifica inclaudicable, fuera
desalojado de su cargo en el CIRA (centro de investigacion sobre
recursos acuaticos), de la Universidad Nacional Auténoma de
Nicaragua, violando todo los preceptos de libertad de catedra y
autonomia universitaria,

Citamos del maestro Montenegro Guillen, buena parte de su
disertacién en este simposio:

“... Ademds de poner a disposicion de la nacion nicaragiiense el
abastecimiento de agua potable para su creciente poblacion, ha sido
dentificado otro uso virtuoso para las aguas del Gran Lago Cocibolca,
esto es la capacidad para irrigar las planicies de Occidente, que
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contienen mds de 600 mil hectdreas debajo de los 100 metros sobre el
nivel del mar. El estudio “Una Estrategia de Riego de las Planicies
del Pacifico de Nicaragua®, considera que solamente el Gran Lago de
Nicaragua es capaz de irrigar unas 625,000 hectdreas a todo lo largo del
Pacifico entre el nivel del mar y la cota de 100 msnm.

Este proyecto, concebido desde hace cinco décadas, se ha intentado
cristalizar en varias ocasiones. Fue formalmente presentado en 1985 a
la cooperacion soviética, sin éxito, y recientemente ha sido nuevamente
considerado por el Gobierno de Reconstruccion y Unidad Nacional. En
la Cumbre de los Pueblos (Cochabamba, 2009), el presidente Daniel
Ortega anuncid la buena nueva del inicio de la irrigacion de estos
suelos feraces con aguas del Cocibolca, para la produccion de
alimentos para Nicaragua, y exportacion de excedentes.”

Nuestro Lago Cocibolca no es simplemente el lago tropical mds grande
en las Américas, sino que segin la Ley 620 (Ley General de Aguas
Nacionales), estd considerado como la Reserva Estratégica de Agua
Potable para Nicaragua, para una habitabilidad basica.

Sin embargo, los ecosistemas que nos proveen de agua dulce y los
servicios que éstos nos ofrecen de forma gratuita se estdn deteriorando
de manera peligrosa. El deterioro que ha sufrido desde la mitad del
siglo XX por los impactos de la actividad humana, sumado a los riesgos
que entrania el cambio climdtico, lo han convertido en un problema de
seguridad, asi como un elemento central en las Agendas de Desarrollo,
clave para alcanzar muchos de los Objetivos del Milenio.

Por las consideraciones anteriores, debe modularse prudentemente
el contagioso entusiasmo suscitado con la aprobacion de la Ley 800,
el ano pasado, y la Ley 840 (Ley Especial para el Desarrollo de
Infraestructura y Transporte Nicaragiiense Atingente a El Canal, Zonas
de Libre Comercio e Infraestructuras Asociadas), a mediados del 2013,
ya que arriesgamos precisamente la sostenibilidad de los mismos proyectos
que han sido propuestos, y que constituyen nada menos que la mayor
nversion en infraestructura para el desarrollo que nuestro pais haya
concebido, y mds grave aun, al mismo tiempo del cuidado que se
tenga con su ejecucion, depende la seguridad de las aguas del Cocibolca,
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para satisfacer la creciente necesidad de agua potable para Nicaragua
(v la posibilidad futura de exportacion sumamente rentable de excedentes
de agua potable a otros paises), asi como la irrigacion de los mejores
suelos del pais en las planicies de Occidente......

...S1 bien se mencionan varias rutas alternativas de acceso desde el
Caribe, esencialmente se sigue considerando en todas ellas el mismo
disefio bdsico concebido hace 130 afios por el Almirante E.S.Wheeler,
del Cuerpo de Ingenieros del Ejército de Estados Unidos, y el de
A.G. Menocal, de la Nicaragua Canal Construction Company, con
el paso de un cauce artificial excavado a través del lecho del Cocibolca.

Esporestasrazones queresultaobligatorio analizarprofundamente
las propuestas formuladas para el uso del Cocibolca, como parte
del propuesto Gran Canal Interocednico. Las presentes reflexiones
buscan compartir el andlisis de riesgos a la sostenibilidad financiera del
Gran Canal Interocednico, causados por insostenibilidad ambiental,
asociada a debilidades inherentes a la naturaleza del disefio mencionado
para el transito a través del Cocibolca...

...El Cocibolca es un lago extenso, con drea variable, que al promedio
historico de 31.10 msnm supera los 8.200 km2, y es sorprendentemente
somero, (las negrillas en lo sucesivo son nuestras, o implica una nota
explicativa) con promedio de 12.5m de profundidad. En perspectiva su
masa de agua constituye una delgada ldmina de agua que cubre un valle
sumamente plano, receptor de millones de toneladas de sedimentos
cada afio, y sujeto a la accion constante del viento. ..

No obstante, posibilitar el transito de los barcos con calado marino
a través del Cocibolca, exigia entonces -en la época de la ruta del
transito- dragar la profundidad minima de 9 metros en un cauce de 60
metros de ancho y 90 kilometros de longitud, excavado en el fondo del
lago, de acuerdo con el disefio de 1885.

Si esos 9 metros de profundidad parecen hoy poco, en ese tiempo
vapores como el Victoria -que llegé a Granada desde Delaware en 1883-
y media 45 metros de largo, 9 Y>metros de ancho, desplazando 150
toneladas, tenia menos de 2 metros de calado, ya que de otra forma no
pudo haber navegado dentro del Cocibolca. Otros vapores usados

100



Ruta de Transito y Canal por Nicaragua o parte de la historia de un pais en venta

por la Compaiiia del Transito, como el San Francisco y el Hollembeck,
tenian calados similares, ya que el Cocibolca es sumamente somero por
naturaleza, y la erosion gravisima de la cuenca, que sigue aportando
18 millones de toneladas de sedimentos anualmente desde su drea de
drenaje, segiin datos del estudio “Prioridades de Politica e Inversion
para Reducir la Degradacion Ambiental de la Cuenca del Lago de
Nicaragua (Cocibolca), los principales desafios ambientales”(Publicado
por el Banco Mundial en 2013.

En ese diseno, la necesidad de dragar, o excavar en el fondo del Lago
Cocibolca un cauce desde San Carlos hasta Rivas, que pasara al norte de
Solentiname y al sur de Ometepe era, en 1890, ( exactamente el lugar
para la ruta escogida de las seis propuestas, segiin conferencia
de prensa de Wang Fing) financieramente costosa y técnicamente
dificil, dado el incesante depdsito de estos lodosos sedimentos —muy
inestables y moviles- que también complicaria mucho el mantenimiento
del acceso libre en dicho cauce interno en el Cocibolca. Excavar dicho
cauce por el Cocibolca constituia el mds formidable reto al construir
el canal, mucho mayor que el corte en tierra atravesando la divisoria
continental.

Este problema obligo al Cuerpo de Ingenieros de EEUU a estudiar
en detalle la hidrografia del Cocibolca, elabordndose el primer mapa
topogrdfico del fondo (batimétrico), enl1898. Hoy, similarmente a la
situacion de finales del siglo XIX, el Lago Cocibolca sigue siendo
muy somero, cuyos sedimentos del fondo son moviles, turbulentos y
se desplazan por las corrientes y el caracteristico oleaje tempestuoso
impulsado por el viento constante.

Asi que, para reducir la necesidad de excavar mayores profundidades
en el trabajo de dragado, se buscaba elevar y mantener la superficie
del Cocibolca a la altura minima de 32.6 msnm (su promedio es de
31.Imsnm).

El relieve del fondo, mostrado por el estudio batimétrico del
INFONAC (1972, inevitablemente obsoleto), sigue siendo -en ausencia
de estudios actualizados- referencia obligada del relieve del fondo del
Lago Cocibolca. Segiin ese trabajo, aproximadamente el 60% del fondo
del lago tenia menos de 9 metros de profundidad, el 37% entre 9y 15
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m, vy menos del 3% del drea del fondo media apenas mds de 15 metros de
profundidad. Con el copioso aporte de sedimentos desde su erosionada
cuenca, su profundidad, cuarenta anos después, es forzosamente
mucho menor, aunque carecemos de cifras actualizadas.

Sabemos, desde 1870, por los estudios mencionados, que las
principales dificultades a resolver para excavar un cauce a través del
Cocibolca son: en primer lugar, la masiva acumulacion de sedimentos
en el fondo, producida por la erosion secular en la cuenca de drenaje,
y en segundo, la inestable y constante movilidad de esos sedimentos del
fondo, que depende de las corrientes lacustres, impulsadas edlicamente.

En tiempos modernos, la combinacion de ambos factores constituyen
elevado riesgo de accidentes navieros, que de ocurrir un fatidico percance
que provoque una “marea negra”, desaparecerd toda esperanza
de abastecer con agua potable a Nicaragua, exportar excedentes,
e irrigar las feraces planicies de Occidente, y otras opciones para usos
maltiples del Cocibolca.

St bien la construccion del posible cauce, que segin anuncio la empresa
concesionaria tendrd 27.6 metros de profundidad, 520 m de ancho y 90
kilometros de longitud, atravesando el Cocibolca (...) no constituye
un problema insalvable para la tecnologia actual, obligatoriamente
necesitaria constante dragado y remocion de los sedimentos desplazados
por los cauces a través del Cocibolca.

Estos trabajos, a pesar de los elevados costos de construccion vy
mantenimiento, serdn indispensables; de otra forma, las fuerzas
naturales se encargarian de azolvar dicho cauce en poco tiempo. Otro
asunto seria la necesidad de resolver la disposicion y descarte del billon
291 mil millones, 680 mil toneladas de lodo arenoso resultante de la
excavacion nicial, agravada por la llegada de unas 50 mil toneladas
diarias.

El Gran Lago Cocibolca presenta fragilidad ambiental extrema
ante contaminacion por accidentes con hidrocarburos u otros
toxicos persistentes. La contaminacion asi causada en un cuerpo de agua
dulce, y especialmente siendo continental, irremediablemente
constituye el peor escenario de destruccion ambiental.
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La tecnologia existente para mitigacion de derrames ha sido enfocada
sobre bahias y aguas marinas abiertas, donde transitan los siper
tanqueros. Acaecida una marea negra, ninguna medida resulta itil
para salvaguardar la estricta calidad del agua potable o irrigacion.

Un derrame petrolero, accidental o deliberado, contaminard las aguas
inexorablemente, cuya consecuencia tragica para el futuro de nuestro
pais es el fin y para siempre, de la opcion y esperanza de contar con
agua para todos, y para wrrigar las 600 mil hectdreas.

Otros riesgos, como la invasion de nuevas especies de organismos
indeseables desde los océanos hacia el Gran Lago Cocibolca, o el
peligro de salinizacion por ingreso de agua marina, serian igualmente
destructivos.”

El viento y las corrientes de agua en el Gran Lago Cocibolca

Las corrientes del agua impulsadas por el viento en el Gran Lago
Cocibolca resultan de enorme importancia ecologica, y de enorme
relevancia para la sostenibilidad y seguridad ambiental de la iniciativa
contenida en la Ley 840.

El viento sobre el Cocibolca es responsable de la turbulencia que mezcla
la columna de agua verticalmente y que ademds impulsa las corrientes de
agua que circulan de un extremo a otro en este lago. Al momento seguimos
sin conocimientos actualizados del relieve, o batimetria del Cocibolca,
que modifica los patrones de circulacion de las corrientes lacustres, y
mucho menos de la hidrodindmica lacustre, que mueve las aguas vy los
abundantes sedimentos.

De hecho, solamente por el interés causado por la constancia e
intensidad de la energia edlica para el desarrollo de proyectos de
electricidad generada por viento, el estudio del comportamiento edlico en
dreas definidas del Cocibolca se ha formalizado muy recientemente. Por
su importancia para la sostenibilidad ambiental de las obras, esperamos
que estos temas sean capitulos detallados del estudio de factibilidad que
llevan a cabo los empresarios.
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Aunque los patrones de circulacion lacustre aiun no se conocen
suficientemente, si se ha documentado adecuadamente el fenomeno
de la Circulacion Langmuir en los Grandes Lagos de Nicaragua, que
es ejemplo de libros de texto para el tema de la formacion de la notable
circulacion lacustre.

Deestaforma, enundia cualquiera devientos moderados, por hidrodindmica
natural el movimiento circular vertical desde la superficie al fondo crea
celdas de patron circular, que ademds se desplazan longitudinalmente
vy se orientan en la direccion del viento, creando corrientes helicoidales
en forma de cilindros de traslacion resultantes del agua, que alcanza
capacidades de arrastrar millones de toneladas de lodo desde el fondo
de un sitio a otro, lo que serd una pesadilla para quien necesite operar
un cauce limpio a prueba de naufragios para barcos con calado marino
profundo, como para los que se pretende facilitar su navegacion... Este
fenomeno natural consistentemente arrastra millones de toneladas de
los sedimentos inestables ya presentes en otras dreas del lago,
una fuerza natural con capacidad suficiente e incontrolable que re
obstruiria continuamente el cauce que se pretende excavar.

La conocida turbulencia caracteristica en el lago, que depende del
viento intenso, asociada a la abundante masa de sedimentos moviles,
podria causar tarde o temprano un accidente naviero que inicie una
“marea negra’...

Impactos y peligros sobre el Rio San Juan.

“....Sabemos que el caudal del RS depende del nivel del agua que
el Lago Cocibolca sea capaz de mantener. Hemos presenciado, en los
meses del verano de 2013, un fenomeno climdtico cuyos efectos son
ain evidentes y causantes de la disminucion del nivel del agua en el
Cocibolca, y consecuentemente en el RSY.

Este anio, el nivel minimo llegé el S de junio, a 39 centimetros
debajo del nivel historico promedio de 31.10 msnm, causando el
retiro de la costa a centenares de metros, apareciendo extensos playones,
e impidiendo el transito de embarcaciones, como los trasbordadores de
Ometepe (cuyo calado es apenas de 1.5 metros)...
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Por esta razon, y para controlar los niveles del Cocibolca, la
norteamericana Compaiiia Constructora del Canal de Nicaragua
disené en 1872, una represa para ser construida sobre el RSJ en
Ochoa, aguas abajo del costarricense Rio San Carlos. Esta represa,
al detener el flujo del rio, devolveria las aguas al Cocibolca y elevaria
su nivel hasta la altura de 33msnm, con lo que muchos barcos de la
época (aunque no los ocednicos), surcarian sin problemas el Gran
Lago. Esta solucion es la misma que los disefiadores de PROMULBRITO,
en tiempos de Somoza, ubicaron en San Isidro, y que los proponentes
del reciente proyecto hidroeléctrico Brito propusieron hacer cerca de
El Castillo, para conseguir el sofiado caudal de 600 metros cibicos
de agua por segundo, para el ahora aparentemente abortado proyecto
hidroeléctrico.

No obstante, en vista que el funcionamiento de las esclusas del canal
necesitaria toda el agua posible, resultaria indispensable represar
el RSY, no hay otras alternativas de acuerdo con este disefio. Sin esta
represa, no podria elevarse el nivel del Cocibolca hasta los 33 msnm. Si
recordamos que el drea del Cocibolca es de 8.200 Km2, elevar 1.9 m el
nivel de agua desde el historico promedio de 31.10 msnm significa
nada menos que (15 millones 200 mil m3 de agua! El costo ambiental
es que aguas abajo de la represa, el RS desaparecerd, convertido en
un hilo de agua, hasta la confluencia, 40 o 50 kilometros rio abajo, donde
recibe las aguas de los rios ticos San Carlos y Sarapiqui, escenario
conocido ya que es el mismo caso propuesto con el mencionado
provecto hidroeléctrico Brito.

Con esta represa, se acaba la posibilidad de navegacion a San Juan
de Nicaragua, se acaba el conflicto por la carretera 1856, en suma,
se acaba el RSY¥ tal como lo conocemos, desde el sitio de la represa
hasta el Caribe.

Con esta interrupcion del flujo, nunca mds tendremos tiburones, peces
sierra, sabalos ni rébalos en el Cocibolca, y poner escaleras para peces en
la represa no resuelve, ya que estos organismos no son salmones ni truchas
capaces de remontarlas. También es previsible que haya imundacion de
territorios aledatios, tanto en tierras ticas como nicas.
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¢Piedra angular o talon de Aquiles?

Esta represa, seria el elemento responsable de mantener el nivel del agua
que alimentaria el cauce de 286 kilometros de longitud, 520 metros de
anchoy 27.6 metros de profundidad, incluyendo esclusas vy estructuras
anexas del Gran Canal Interocednico, es decir la piedra angular sobre la
que descansaria el GCI, y por ello, tiene que ser solidamente construida
para soportar, tanto las cargas estdticas como dindmicas. [Deberd ser
construida simplemente a prueba de fallas!

Infortunadamente, el RS ¥ presenta condiciones geologicas que necesitan
ser cuidadosamente consideradas, ya que los sismos de 1648, 1656 y
posteriores, son responsables de la aparicion de los hoy conocidos
raudales de Machuca, El Castillo, y Las Balas...

En consecuencia, la represa sobre el RSJ deberd construirse con la
tecnologia mds moderna y antisismica, ya que al mismo tiempo que
piedra angular, serd el talon de Aquiles del complejo sistema hidrdulico
que Nicaragua aspira a construir. En consecuencia, dicha represa
deberd no solamente soportar la carga estdtica superior al peso de
15 millones de metros cibicos de agua, sino las cargas dindmicas
vinculadas a la alta probabilidad sismica en la zona. De la estabilidad
de esta represa, depende el complejo sistema hidraulico en que se basaria el
funcionamiento del CGL.

Nuestro Gran Canal Interocednico seria el mds ancho y profundo
del mundo, destinado al segmento especializado del mercado maritimo de
super tanqueros y barcos mercantes gigantescos, capaces de mover hasta 20
mil contenedores.

Estos monstruosos leviatanes ostentan calados de 25 metros, no
obstante, son contradictoriamente fragiles v vulnerables, sumamente
susceptibles a encallamientos en aguas someras como las de nuestro
Cocibolca.

No podemos resignarnos al sacrificio del magno o6valo de jadeita
lacustre y su desaguadero, porque felizmente existen otras opciones
para la construccion del GCI sin que atraviese el Gran Lago Cocibolca
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3y, por tanto, sin necesidad de represar el Rio San Juan. Constituye
responsabilidad de los disefiadores proponer una opcion inteligente que
cumpla con el ya mencionado exhorto del presidente Ortega: el Gran
Canal Interocednico debe ser “Bien pensado, bien trabajado para no
afectar el medio ambiente” (El 19 Digital, 2012.06.15), y sobre todo,
que satisfaga las expectativas de los nicaragiienses, en salvaguarda del
bien natural mds valioso de Nicaragua. El sacrificio del Gran Lago
Coctbolca y del Rio San Juan resulta innecesario e injustificable,
a la luz de otras opciones de desarrollo social, economico y ambiental
sostenibles...”

Después de estos comentarios, el dia 7 de julio del 2014 los
concesionarios han permitido conocer que la ruta escogida seria la
cuarta de las propuestas inicialmente. Ello significa su entrada por
el Atlantico en las proximidades de la desembocadura del rio Punta
Gorda y la salida en el pacifico por Brito. Se establece con ello una
distancia a atravesar de 278 km, de los cuales aproximadamente
105 seria sobre el lago Cocibolca.

En otras comparecencias posteriores se ha determinado el uso
de dinamita para los trabajos de ingenieria necesario. Ambos
anuncios fueron modificados en comparecencia posterior a la que
nos referiremos mas adelante.

Los ambientalistas citados y otros connotados especialistas en
el tema, han determinado ante estos nuevos datos: Que la ruta
escogida en el Gran Lago, es la mas expuesta al fenémeno de
azolvamiento, producto de un fenémeno donde tiene que ver la
circulacién del aire, la temperatura y las caracteristicas del cuerpo
de agua, conocido todo ello como efecto Langmuir y por lo tanto
seria mayor la cantidad de toneladas a depositarse en este cauce
construido al interior de 105 kilometros del lago de Nicaragua.

e Lasismicidad de esa zona es mayor que en las otras rutas, lo
cual con el uso de dinamita o similar al interior del lago podria
producir fallas con consecuencias impredecibles.?’

*  Que el depésito de los sedimentos a lo largo a lo largo de esa
rutas, -dividira en dos el lago-, impedira la libre transferencia
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de los recursos acuaticos de ese cuerpo vivo de agua, convir-
tiéndose adicionalmente en una divisién del pais en dos gran-
des sectores.

* Las corrientes de lodo y otro tipo de residuos, que azolvan o
se asientan en el fondo del mismo, provienen en ese sector, en
buena parte, de Costa Rica. En un estudio del Banco Mundial
del 2013, relativo a la degradaciéon ambiental, se estimé en 18
millones de toneladas de sedimento las que soporta el lago y
una buena parte de ella -treintiocho mil toneladas diarias- es
originada en territorio costarricense. Ello conllevaria a nego-
ciar con un pais soberano el cambio de cultivos y la reforesta-
cion de las areas por donde circulan esas aguas en escorrentias
o a través de los rios que desembocan en la cuenca del lago.

Otros especialistas han proporcionado criterios sobre el cambio
climatico y su proyecciéon de afectacién en la zona escogida;
el efecto de los huracanes, lo relativo a la sismicidad y pérdida
o afectaciéon de una especie unica: la mojarra, asi como otros
impactos ambientales negativos previsibles.

Los dias diez y once de noviembre del 2014, teniendo a la
Universidad Centro Americana como anfitriona, se celebr6 el
ya citado evento internacional de expertos en la materia sobre
cuestiones vinculadas al proyectado canal. En esta actividad
organizada oportuna y eficientemente por la Academia de
Ciencias de Nicaragua y que contd con la participaciéon de mas
diez y seis cientificos de todo el mundo, mas la experticia de
cientificos nacionales, se debatié sobre las incidencias de este
proyecto, centrindose en las afectaciones posibles a los recursos
agua y biodiversidad, asi como en los aspectos econdémicos y
sociales del mismo.

Los asistentes a este evento pudieron escuchar ademads de las
conclusiones, dos exposiciones magistrales. Una a cargo del
cientifico jamaiquino, profesor emérito de universidades escocesas,
Anthony Clayton y otra leida por el Ing. Victor Campos a nombre
del Centro Humboldt. De ambas solo destacaremos algunos
aspectos nuevos.
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Afirmaba el Dr. Clayton que la viabilidad financiera del canal
proyectado estaba en dudas, ya que ademas se estimaba por
expertos el costo de construccién en mas de cien mil millones de
délares y no lo previsto por los concesionarios del mismo. Esto
pesaria sobre la tarifa y con ello la decisién de utilizarlo por los
usuarios potenciales. El experto sustentaba esta afirmacién en
abundantes datos sobre la tendencia de la economia mundial y
particularmente del negocio de transportacion.

El centro Humboldt, el cual in situ hizo mediciones e
investigaciones, ademis de recopilar informacién disponible,
aporto6 en los diversos aspectos relacionados con este tema, cifras
y afirmaciones sustentadas. Una de las cosas que quedo clara, es
que contrario a la afirmacién del presidente Ortega, el lago de
Nicaragua o Cocibolca esta vivo. Su potencial de uso es inmenso.
Es utilizable para los fines de agua potable y sus especies -salvo
algunas pérdidas en un pasado muy lejano-, estan ahi.

El panel de expertos, utilizando ante la poca o nula informacién
oficial, el método de preguntas sobre los cuatro grandes temas,
-que en realidad eran cuestionamientos sobre los riesgos y la
incertidumbre de ese proyecto en todos los aspectos abordados-, se
comprometié a seguir respaldando el debate cientifico sobre esta
mega obra, estimada por uno de los participantes como una de
las mas significativas obras humanas en centurias. LLa declaracion
oficial de este panel de cientificos, la hemos incluido como
Anexo y se puede encontrar en la pagina WEB de la Academia
de Ciencias de Nicaragua e impresa a quien la solicite. Y en la
WEB del centro Humboldt se puede descargar la exposicién del
Ing. Victor Campos.

Quisiera agregar, que escuchando las preguntas del publico
cuando se abrieron a debate las conclusiones presentadas, algunos
con ardor y vehemencia cuestionaron que no se tomara posiciéon
tajante respecto al tema. Ademas que esto no es usual en este tipo de
panel, recordé dos hechos, uno acaecido hace mas de cuatrocientos
cincuenta anos y el otro afirmado recientemente por Ortega.
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Reflexioné sobre las paradojas de la historia y cuando a la ciencia y a
la técnica se les quiere sustituir por la fe, o bien tomar decisiones con
criterios de iluminados.

Hace aproximadamente mas de cuatrocientos anos, el consejo de doce
miembros de la Iglesia, le habia expresado a Felipe II, que una canal
no era posible ya que: “...st Dios pensara que un estrecho fuera necesario,
El Todo Poderoso le hubiera provisto uno a su buen siervo EI Rey...” Mas
tarde, José de Acosta, padre jesuita, urgia a Felipe III, a no construir
ningan canal que uniera los dos mares, porque: “ningiin poder humano
podrd demoler la solida e impenetrable serrania que Dios ha colocado entre
los dos mares para resistir los embates de ambos”. En 2014 Daniel Ortega
aseguré que el tedlogo brasilefio Leonardo Boff, lo habia iluminado al
decidir que los chinos hicieran un canal que pone en peligro la reserva
de agua natural mas grande de América Latina.

¢Serviran las opiniones de connotados expertos internacionales; de
estudios serios de organismos y gente de ciencia nacional; la peticion
de transparencia al Gobierno de Nicaragua de la ATBC (la Asociacion de
Biologia Tropical y Conservacion, por sus siglas en inglés), para que sean
criterios cientificos los que priven para tomar una decision acertada
sobre la ruta canalera y con ella favorecer el destino de Nicaragua?

Lo que no se puede dejar de lado es lo sucedido en una reunion de mas
de ocho horas entre algunos funcionarios del concesionario y un piblico
especialmente escogido.® En tal evento tuvieron lugar las declaraciones
vertidas por el prestigioso cientifico nicaragiiense Salvador Montenegro
Guillén, al diario La Prensa (suplemento Domingo, 23-11-2014).

A una pregunta del rotativo <Y por qué dice que no se van hacer los
estudios?,-se estan refiriendo a los necesarios € imprescindibles estudios
de impacto ambiental-, respondié: “El lo dijo. Fue una pregunta
directa y él me dijo: No se puede, no hay tiempo, son muy caros y el
concesionario no los aprobé...”

Nada mas y nada menos es lo expresado por Alberto Vega representante
en Nicaragua de ERM, -Everionmental Resources Management-,
empresa britinica encargada por el concesionario para hacer el estudio de
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impacto ambiental, ordenado por la ley nicaragiiense afin de garantizar
su medio ambiente, entre ello, el del lago de Nicaragua.

Si a este hecho -ausencia de un Estudio de Impacto Ambiental- lo
vinculamos con las declaraciones de Ortega relativo a que el lago de
Nicaragua ya esta dafiado y sus especies desaparecidas y considerando
que en las leyes adhoc aprobadas se excluye cualquier responsabilidad del
concesionario por dafios existentes, lo que se esta dando es una carta de
patente para dafar los recurso y no poder ser demandados.

Todo ello nos parece insélito. Nos parece asombroso que para hechos
tan graves, que deberian ser noticia al menos de ocho columnas en los
diarios nacionales, la Procuraduria y el sistema judicial no haya iniciado
acciones para sancionar esta gran estafa.

Una vision socioldgica y otras investigaciones
puntuales sobre el Proyectado Canal.

Desde el punto de vista sociolégico se ha argumentado sobre las
consecuencias en las poblaciones, especialmente las minorias
étnicas. Desde la perspectiva econémica se ha controvertido la
idea expuesta por Ortega, de que este sea “el camino de la salida
a la pobreza”, por el caracter de enclave y al contrario se han
establecido opiniones fundamentadas sobre efectos no deseados
en este tipo de economia.

Hay que sefialar asimismo como hechorelevante, que en septiembre
de 2014, un trabajo de campo sobre la ruta seleccionada por los
concesionarios del Canal, realizado por un equipo investigativo
auspiciado por los semanarios Esta Semana y Confidencial.
Encontraron sobre el trayecto de lago Cocibolca predefinido para
la navegacién de buques de gran calado, que las profundidades
actuales, inicamente en la fosa de San Ramoén -cercana a la isla
de Ometepe-, retnen las condiciones requeridas. El resto de la
ruta sobre el lago en una distancia de mas de 105 kilémetros, tiene
profundidades en 6.7Km de 2,7 Mts y en 9 Km de 6,7mts. En dos
partes de éste trayecto estudiado, la profundidad es de tan solo 7
metros y en una distancia de 8,7 km es de 18 metros, insuficiente

ara el calado previsto.
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Lo anterior significa que la remocién inicial de sedimentos y
materiales originarios (tierra y rocas), representara excavaciones
iniciales calculadas respectivamente por los ingenieros Cesar
Avilés y Jaime Matus en el orden de los 370 y 585 millones de
toneladas métricas., los que ocuparian cientos de kilometros
cuadrados para su deposito.

Esas excavacionesiniciales en el lago—ya que por el efecto Langmuir
antes acotado, se requeriran periédicamente mas-, significaria para
el gran lago, -ese mismo que Daniel Ortega en mayo del 2007 dijo
que no lo venderia o afectaria ni por todo el oro del mundo,-
sufriria cambios dramadticos, entre ellos muy seguramente el
desaparecimiento de la especies de ese rico ecosistema, el cambio
de turbidez en su agua, efectos sobre las plantas procesadoras que
ya dan agua potable a tres ciudades. Pondria en peligro asi mismo,
las posibilidades a corto plazo de que de sus aguas calmen la sed de
los habitantes del Pacifico.

Un derrame no previsto de hidrocarburos o sustancias toxicas a
transportar por este medio terminaria definitivamente con el lago,
convirtiéndolo como dijera Luis Pasos Arguello en “un pobre
lago”. Otro efecto seria separar en dos al territorio nacional.
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CAPITULO SEPTIMO:
¢ES POSIBLE LA CONSTRUCCION DEL CANAL
PROYECTADO POR LOS CHINOS?

éCon dinero todo es posible?

Un viajero en la Nicaragua de mediados del siglo XIX-Wilhelm
Marr,* -xen6fogo, sea dicho de paso-, realizé (entre 1852 y 1853) el
recorrido por la ruta de lo que en esa época se habia sefialado como
posible para construir un canal en Nicaragua. Independientemente
de lo artesanal de sus mediciones y observaciones, su conclusién
final de que era posible la construccion de ese canal “pues en nuestro
tiempo, todo es posible con dinero” sigue siendo valida.

Partimos del hecho de que con la tecnologia actual y recursos
econémicos abundantes, cualquier canal de los nueve sugeridos
por Humboldt son posibles, incluyendo otro canadiense-
estadounidense que utilizando los grandes lagos pueda unir el
Atlantico con el Pacifico. El problema no es si, econémica, material
y tecnoldgicamente pueden hacerse, sino a qué costos, con qué
impacto ecoldgico, asi como la rentabilidad y utilidad del mismo.

La racionalidad econémica obliga a procurar que siempre los
recursos a utilizar en un proyecto -en este caso el dinero y la
porcioén del territorio nacional- produzcan el mayor rédito. Ahora
bien, precisamente por razones econémicas y no porque seamos
bendecidos vy prosperados, esa ley de oro en economia se aplica
también al caso del canal propuesto por Ortega y sus socios.

El agua del lago potable mas grande de América Latina,
econémicamente puede tener usos alternativos a los del transito
de grandes barcos. Tal y como lo dice la Ley General de Aguas,
aprobada por el mismo Ortega, el uso preferente de esas aguas, es
llenar las necesidades humanas.

Expertos en la materia, entre ellos Ruth Herrera, ex directora de
ENACAL, el ente encargado de la distribucion de agua potable
en Nicaragua, ha sefialado que de ese lago ya se suministra agua
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directamente a tres ciudades y por infiltracién se surten infinidad
de pozos en su cercania. Se estima que actualmente mas de
doscientas mil personas suplen la necesidad de agua potable o para
riego gracias allago Cocibolca. Hay que considerar que Nicaragua,
de acuerdo con el Centro Yale para estudios de leyes y politicas -segin
cita Herrera en el boletin Envio No0.399 agosto 2014 - esta en la
lista de los paises que sufren estrés hidrico, ocupando la posiciéon
136 de un total de 163 paises investigados.

De acuerdo con los expertos, en poco tiempo la poblacién del
Pacifico necesitara usar el lago Cocibolca dafiado y agotado.

¢No seria mas rentable frente a los diez millones de dolares
prometidos por los inversionistas asidticos una vez construido
el canal, suplir agua de calidad a la poblacion del Pacifico de
Nicaragua? Ello significa salud, condicién basica para cualquier
proyecto de desarrollo humano.

Ademas delas aguas de ese gran lago se puede surtir a otras ciudades
del istmo. El negocio del agua es creciente. Solo Nestlé, Pepsi Cola
y otras embotelladoras de agua, vendieron el ano pasado mas de
cincuenta mil millones de délares bajo ese concepto. Es decir, en
un solo ano recibieron el equivalente al costo de inversién para
construir un canal que destruiria el lago de Nicaragua. Producir y
vender buena agua a paises con severo déficit de agua potable —que
es el caso de la region- es una alternativa mas rentable y ya no
digamos, suplir de agua potable a su propia poblacion, lo cual es
de seguridad nacional como lo dice la citada Ley General de Aguas
Nacionales o Ley 620.

Otro uso no menos importante es garantizar con agua de ese
lago, la seguridad alimentaria. Estudios existentes desde hace
muchos afnos demuestran cémo con las aguas del Cocibolca se
pueden irrigar miles de manzanas y producir alimentos y bienes
agricolas para auto consumir y exportar. Ello generaria empleos
en las siembras y procesamiento de los mismos lo que en pocos
anos se traduciria en exportaciones generadoras de divisas que
contribuirian a equilibrar la balanza de pagos y por ende ser un
motor del desarrollo.
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Si de otras inversiones extranjeras se trata, hay proyectos de corta
maduracién, poca afectacion, y de gran impacto en las economias
no solo nacional sino centroamericana. Algunos ejemplos son
suficientes.

. En pocos dias frente a un Congreso estadounidense hostil
a los subsidios, las protecciones temporales establecidas en
el tratado de libre comercio entre Centroamérica y USA,
(1° de enero del 2015) caducaran, produciendo en la regién
desgraciadamente, miles de desempleos.

Con menos del 10% de la suma a invertir en el canal, Nicaragua, con
capital chino podria producir todos los complementos necesarios
para que las maquilas centroamericanas usen facturados en C.A, los
bienes intermedios que les faltan y de esa forma garantizar las reglas
y seguir exportando a través del CAFTA. La venta garantizada a
ese mercado natural, al resto de Centroamérica y a terceros paises
seria un negocio excelente para los inversores chinos, evitindose
Nicaragua y el resto de C.A ademas de la pérdida de empleos
cuando caduque la proteccion temporal, la creacion adicional de
miles de empleos.

. Todos sabemos en Centroamérica que en el mercado
aéreo y aun en el de transporte de carga, hay oligopolios
y tarifas altisimas. La construccion de un tren rapido que
conecte a todas las capitales de Centroamérica (Ciudad
Guatemala- San José C.R 1250 km) en menos de 7 horas,
significaria abaratar costos de transporte de gente y carga,
redefinir el turismo inter- centroamericano y producir
ingentes utilidades a quienes lo operen. Estimamos con
base en otras experiencias constructivas que su costo es
la décima parte del costo real del proyectado canal. China
que tiene alta y ventajosas tecnologia en ello, podria ser el
socio capitalista para esta empresa. Ya con Brasil y Pert a
un costo de un poco mas de diez mil millones de délares,
han acordado construir uno de esos trenes que unira al
Atlantico brasilefno con el Pacifico peruano. Igual proyecto
de tren rapido esta programado hacerse en Nigeria.

115



Melvin Wallace Simpson

. Menos dependiente de los avatares de mercados de
productos, es el turismo cuyo crecimiento, a pesar de las
crisis, es creciente. Por ejemplo, a Costa Rica en el 2012,
en parte por los cruceros, llegaron 2 millones 343 mil
213 turistas Este rubro va teniendo un crecimiento de
mas del siete por ciento anual. Inversiones para ser un
pais altamente turistico, el cual genera muchos empleos,
es posible y rentable en Nicaragua, la cual tiene igual o
mejores condiciones naturales que Costa Rica. China
podria jugar -aun solo con las condiciones que ya se le
aplican a esta industria y no leyes monopdlicas-, un papel
inversor importante en este rubro.

Podriamos enumerar diez o mas proyectos integrativos de grandes
necesidades en el mercado regional, de rapida maduracién, seguras
y ventajosas para los inversionistas y los paises. El razonamiento
econoémico de la utilidad y ventajas deberia conducir hacia ellos.
Debe ser iniciativa de los gobiernos nacionales formularlos y
atraer inversion para ello. Si los gobernantes de turno quieren
crear empleo, producir dinero y los inversionistas ganar de forma
también oligopdlica, hay muchas posibilidades, las cuales no pasan
por destruir el lago de Nicaragua.

Vistos los argumentos expuestos y siendo que, el canal tal y
como esta concebido no es viable econémicamente y menos
ambientalmente, permitasenos adicionar otros argumentos:

. Panama4 y su canal tienen objetivamente diversos factores
a su favor, entre ellos el costo basico del mismo ya
pagado; una carga financiera por las ampliaciones mucho
menos costosas, la cual ademas fue ahorrada en un fondo
fiduciario en los tdltimos afos y contratos firmados con
grandes navieras a largo plazo.

Contrariamente el proyectado “Gran Canal de Nicaragua”,
con la inversién estimada y con los altos costos de mante-
nimiento en la ruta propuesta, tendria que cobrar una tari-
fa mas alta que Panama para recuperar la inversion, salvo
que se subsidie el paso de los barcos. No hay que olvidar
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que en la competencia por la “ruta del transito”, a partir
del descubrimiento del oro en USA y hasta que este pais
logré su conexién ferroviaria, se produjo una competen-
cia de precios entre las empresas que brindaban este servi-
cio. Lo que inicialmente costaba hasta unos mil ddlares el
pasaje, termind con sumas que no cubrian costos, mucho
menos las ganancias esperadas, razén por la cual uno de
los grandes competidores tuvo que retirarse del mercado.

Es por ello que en lo fundamental tampoco financieramen-
te el canal proyectado es viable y no competitivo con el de
Panama4 y sus ampliaciones.

Las perspectivas de comercio mundial por las razones ya expuestas,
no se compaginan con las cifras econdémicas muy superficialmente
proporcionadas en la exposicion de motivos que se le present6 a la
Asamblea Nacional y no estian en correspondencia con la realidad
del uso de canales y sus proyecciones. La economia mundial esta
cambiando en su modalidad de operar.

Si a ello le sumamos el costo de oportunidades por no contar con
un sistema de irrigacién futura para producir alimentos en ciclos
de sequia cada dia méis frecuentes, mas el valioso uso del agua
para consumo humano, una decisién econémica de enclave no se
corresponde con la légica econémica necesaria para el desarrollo
nacional.

De ello resulta que:

. La opcién de Nicaragua entre otros usos de lago o
inversiones en otros sectores de su economia versus
los beneficios de un canal no nacional, con posibles
“ganancias” a mas de cien anos de plazo con ingresos poco
significativos, no son comparables.

. Las afectaciones a la poblacién nacional serdn de tal
magnitud que cambiard radicalmente el panorama
de sobrevivencia para grandes grupos, a la par que se
consolidaran pequefos grupos con altos ingresos.
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Esto generara distorsiones en el funcionamiento global de la
sociedad nicaragiiense desde el punto de vista econémico, cultural
y social. Este nuevo orden econémico de exclusiones -ricos mas
ricos y pobreza diferenciada-, amenaza con romper la actual y
precaria paz social. Ya en los sitios inmediatos al proyectado canal
se ven procesos sociales contestatarios impensables en fechas tan
cercanas como en 2013,

Hay otros argumentos adicionales, que tienen que ver con los
cambiosenlaeconomiamundial. Nosreferimosalosdecrecimientos
de los principales paises en desarrollo, particularmente China,
cuyas tasas de crecimiento llegaron hasta mas del 10% anual, pero
que hoy los organismos internacionales financieros la colocan a
un maximo de crecimiento de un poco méis del 6% anual en los
proximos afnos. Esto lo han reconocido ya los dirigentes de ese
gran pais.

Ello evidentemente serd un freno para sus pretensiones comerciales
y tendrd que ubicar sus futuras inversiones para poder seguir
creciendo al interior de China, ya no en capital sedentario, con
rendimientos muy bajos —como la compra de bonos del tesoro de
USA-, o en inversiones faraénicas de dudoso rendimiento.

Hay que considerar en este andlisis de futuro, la inmensa deuda
china con proveedores, lo que sumado a la trilogia de una
sistema financiero severamente descapitalizado, crecimiento
desequilibrado y el exceso de capacidad, ha hecho que economistas
como el premio nobel Paul Krugman, bajo el conocido efecto
similar que tuvo Japén en el pasado, denomine a China en la
actualidad, en un periodo de “japonizacién”, es decir en una
recesion econémica semi permanente.

Otra consideracién importante tiene que ver con el uso real/actual
y previsible de los tres principales canales en el mundo, incluyendo
el posible de Nicaragua (sin incluir en ello el paso abierto en buena
parte del afio por el norte de Canad4). La mercancia que cruza por
estos canales en servicio y en grandes voliimenes tienen que ver
con cuatro grandes items: a) Petréleo y gas; b) Granos y alimentos;
¢) Materia prima (hierro, bauxita, cobre y otros minerales) y d)
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Vehiculos automotrices. Si analizamos cada uno de estos cuatro
tipos de mercaderias que se transportan veremos como en cada
uno de ellos se estin operando crecientes cambios que tienden a
disminuir su trafico a través de los canales.

. El petréleo y el gas natural a partir del intensivo uso del
fracking en los esquistos bituminosos, es decir un nuevo
proceso extractivo por fracturaciéon hidraulica en rocas
con caracteristicas especiales (lutitas) posibilita acceder
a reservas que antes no era econdmicamente viable
extraerlas. Ello, més las “arenas aceitosas” de Canadi
y otros lugares, estd cambiando el panorama del mundo
productivo y comercial del petrdleo y del gas. Con el uso
de estas técnicas, ya los Estados Unidos ha llegado casi
a su autoabastecimiento no solo actual sino en los dos
préximos decenios aun con crecimiento previsto en su
consumo. Zonas del mundo diversas, como Espaiia, otros
paises Europeos y la misma China estin comenzando a
utilizar este procedimiento.

En el mundo del petréleo se ve un cambio, tanto en el precio, que
se ha reducido en mads del 25% por barril y segtin prondsticos de
instituciones especializadas en este rubro, seguird bajando, como
en la cada vez mas reducida necesidad de transportacion de este
producto en stper tanques.

Lo del petrdleo es mucho mas complejo, ya que aunque ahora se
vive un proceso de mas produccién, consumo y autoabastecimiento,
la verdad es que en términos de dos décadas o antes, éste sera un
bien extinguido o en vias de extincién. Para ese tiempo nuevas
tecnologias y productos deberan sustituirlo debido a sus efectos
contaminantes (Hidrégeno, uso de energia solar mas productiva
u otras formas). El mundo esta llegando a una encrucijada donde,
o cambia sus patrones de produccién y consumo de petrdleo, o
irremediablemente se afectara la vida y el desarrollo humano de
forma drastica e irreversible. Urgen repuestas nuevas y menos
contaminantes. La ciencia esta trabajando en ello, los especialistas
ya no ven al petréleo después del 2030 jugando el papel que hoy
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Pero ademas la baja del petréleo tiene otros efectos, entre ellos en
el caso concreto de Estados Unidos, la creaciéon de mas empleo,
dada la reactivacion de su economia al hacerla mas competitiva.
Ello necesariamente llevara a la sustitucién de importaciones por
produccion local y a la exportacién competitiva de productos,
incluyendo automéviles, a sus mercados naturales.

En el caso especifico de China, el cual se supondria como el mas
grande usuario de este proyectado canal, hay tres hechos relevantes
en lo relativo al petréleo y el gas natural:

El primero es la construccion de una gran gasoducto desde Rusia a
China y la contratacion de todo el gas natural que China requerira
en los préximos cincuenta afnos.

El segundo son las grandes inversiones en Irak (no Iran) para el
restablecimiento de la mayoria de los pozos petroleros dafiados en
la guerra y que son los de mayor rendimiento.® Ello le garantizara
a China a cortisimo plazo flujos de petrdleo suficiente para su
economia actual y sus proyecciones de crecimiento.

El tercero es su reciente compromiso dado a conocer en la cumbre
de APEC, Beijin (antes Pekin), Nov 2104, donde las dos primeras
potencias mundiales -China y USA-, que contaminan con el 45%
del total de CO2 vertido a la atmésfera, se comprometen a reducir
significativamente en los préximos afos, la emisiéon de éste. Es
obvio que para ello tendran que cambiar su matriz energética,
particularmente China, y esto pasa por reducir el consumo de
combustibles de origen f6sil, entre ellos petrdleo.

Por todas estas razones se prevé que su actual consumo diario
de petrdleo de 5,6 millones de barriles, ademas de 1,2 de otros
derivados, no solo no aumentaran sino que disminuirian como
producto de esas medidas de cambio en la matriz energética. Entre
ellas el funcionamiento de 32 nuevas plantas nucleares, adicionales
a las 17 en existencia. Es obvio una vez mas afirmar que para
China, el transporte de petrdleo a través de canales disminuira
sensiblemente y siendo casi ya la primera potencia, también se
reflejara en las estadisticas en el uso de canales para estos fines.
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. En relacion con los granos para uso alimentario, el segundo
tipo de productos que pasa por los canales, habria que decir
que se estan operando también cambios mundiales en este
orden. Muchos paises prosperos o ricos -pero con poca
tierra para uso agricola o mano de obra para producirla-,
estan haciendo grandes inversiones en compra o alquiler
de tierras en paises africanos y asidticos para sembrar
por su cuenta y con mano de obra local, los productos
alimenticos demandados por sus poblaciones. Ya Corea del
Sur, Kuwait y otros mas, se abastecen alimentariamente
cada dia mas de productos cosechados y procesados en
terceros paises “maquiladores de alimentos”.

Aunque todavia no es significativo, hay un cambio en el esquema
de transporte de granos de consumo mundial como la soja, el trigo
y el maiz y otros rubros, ya que se estd redisenando el comercio de
los mismos buscando proveedores mas cercanos, desarrollandose
relaciones norte-norte y sur-sur. De esta manera se disminuyen
también los costos de transporte y el pago de peajes en los canales.

. Relativo al transporte de materia prima mineral, la
tendencia actual, sobre todo con mercados cada dia mas
integrados en asociaciones o con tratados de libre comercio,
es realizar la produccion de bienes terminados en los
lugares donde se encuentran depdsitos de las materias
primas que les sirven de insumo.

Consecuentemente, la 16gica sera utilizar estos ambitos geograficos
y de esa manera al mismo tiempo que se evita el transporte de
materia prima y con ello los costos del mismo, se aprovecha de
las ventajas de los tratados de libre comercio existentes (Andino,
Mercosur, Cuenca del caribe, USA-Canada y México, USA-
Centroamérica en menor escala y otros por firmarse). Es por ello
que China y otros grandes exportadores, requieren con urgencia
fijar bases de produccién en diversas regiones y mas que un canal
la Republica China necesita en Nicaragua territorio para producir
bienes y generar empleo a su poblacion excedente.

121



Melvin Wallace Simpson

Hay que considerar asi mismo para prever el consumo de minerales,
la entrada de nuevos materiales como el grafeno como insumo para
alta tecnologia, el cual esta desplazando a otros minerales directos.

. Estas tendencias de produccién en sitios con oferta de
metales y demanda, son validas para el negocio de vehiculos
automotores.

TODOS estos hechos y cifras, por lo menos en cuanto a China,
significaran una disminucién en el uso de canales.

Habria que destacar el acuerdo logrado el 12 de noviembre de
2014 en Beijing (Pekin) en la cumbre Asia-Pacifico, por sus siglas
APEC, para trabajar en un acuerdo de libre comercio entre sus
miembros, propuesto por Xi Jinping, presidente de China, con
la anuencia reticente de Obama. En este organismo participan
ademas de cuatro superpotencias, USA, China, Rusia y Jap6n, otras
17 naciones importantes entre ellas tres latinoamericanas, todas las
cuales tienen costas en el océano Pacifico. Dado que estas naciones
representan el 57% del PIB mundial y el 44% de todo el comercio
internacional, si ello se lograra, se cambiarian esencialmente las
reglas del comercio mundial, aumentarian las relaciones Pacifico-
Pacifico, y se reducirian significativamente el uso de canales para
la transportacion de mercaderias y otros bienes.

Xi Jinping no dejaria pasar mucho tiempo después de esa cumbre
y como un gesto especial viajoé a Australia (Nov. 17, 2014) aunque
este pais estaba presente en esa cumbre por ser miembro de esa
asociacion. Estos paises celebraron convenios muy importantes
que aumentaran las exportaciones de materia prima mineral
requerida por China y abundantes en Australia, que lo llevan a
ocupar el primer lugar como suplidor de varios mineral.* Se prevé
que el intercambio comercial entre China y Australia aumentara,
al eliminarse impuestos mutuos, a mas del 10% anual.
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Uso de canales por rutas navieras:
Datos actuales y perspectivas.

Paraobtenersu doctorado enla Universidad de Texas, el economista
Alejandro Rostran Coe, escribié una tesis que titulé An inquiry
into the Rationale for a second Inter-Oceanic canal in Central America
(2001), 1a cual incorporaria parcialmente a su libro en proceso de
publicacién y cuyo titulo previsto es El Canal de los Canallas:
Causas y consecuencias.

Estudios econométricos; usos estadisticos abundantes,
simulaciones y un conjunto de herramientas de la economia
moderna fueron utilizados por este investigador en la parte medular
de su tesis para inquirir sobre la racionalidad de la construccién de
un nuevo canal.

Hay que subrayar que este estudio, con sus prondsticos y
tendencias, fue escrito en el 2001, es decir mas de una década antes
que se supiera la concesion de Ortega a Wang Jing, por lo tanto
sus datos y conclusiones no estan referidas a dicha concesion pero
sus hipoétesis de trabajo y conclusiones estadisticas siguen siendo
validas para los escenarios planteados en dicha tesis.

Con el debido permiso del autor queremos extraer de su excelente
y bien documentada tesis doctoral las siguientes citas textuales
conducentes a los objetivos del presente libro:

v’ El principal usuario del canal de Panamd son los Estados Unidos
de América. (¢Representaria algin incentivo el canal por Nica-
ragua para que los EEUU cambien su ruta canalera en Centro-
américa?)

v De las 66 rutas estudiadas el canal (de Panama) ofrece menor dis-
tancia en 49 de ellas, permitiéndole a los embarcadores reducir el
costo por tonelada mediante su utilizacion. Desafortunadamente, el
comercio bilateral que tiene lugar a lo largo de estas rutas, representa
apenas el 20.5% del gran total del comercio bilateral, el que registro
en 1990 un volumen total de 400.5 Millones de Toneladas. Es ello,
por lo tanto, el mayor problema que enfrenta cualquier canal locali-

zado en el istmo Centroamericano.
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v’ Aproximadamente 115.0 Millones de Toneladas, equivalente a un
tercio (1/3) del comercio bilateral de las naciones que utilizan el ca-
nal, se transporta utilizando rutas en la que el canal no ofrece menor
distancia. Por lo tanto, el Canal de Panamd no puede competir, bajo
ninguna circunstancia (canal de mayor capacidad), para atraer el
comercio que tiene lugar entre Europa y Asia y entre Africa y Asia.
De acuerdo al criterio de distancia, el potencial de carga es cero (0).

v’ A pesar que en 1990 se transportaron a través del Canal de Pana-
md 990,000 Toneladas de carga entre Europa, Asia y Africa, dicho
volumen es insignificante, puesto que apenas representé un uno por
ciento (1%) del total del comercio bilateral...la mayor parte del co-
mercio entre dichas regiones se efectud a través del canal de Suez...

Los resultados del analisis realizado reflejado en las tres
afirmaciones anteriores del Dr. Alejandro Rostran son aplicables a
cualquier canal que se construya en Centroamérica.

Por otra parte cuando el Dr Rostran analizando tres escenarios
de canales con diferentes capacidades de transito: 65,000, 150,000
y 250,000 tpm (correspondientes al actual canal de Panama; al
canal de Panama con su nuevo juego de esclusas y al proyectado
en Nicaragua respectivamente), al introducir la variable peaje,
llega a la conclusién que un aumento en éste repercutiria en una
disminucion en el trafico siendo el canal de 150,000 tpm el que
sufriria la menor merma entre los tres escenarios analizados.

En este sentido afirma: “... Se estima que el canal de 150,000-
tpm., seria menos sensitivo a incrementos en el peaje que las otras
alternativas, en vista del hecho que los productos marginales para
entonces habrian migrado del canal actual, hacia un canal de
150,000-tpm., Los buques de mayor capacidad que se espera que
transiten por la alternativa de 150,000-tpm., gozarian de ven-
tajas en lo que a costo concierne, capaz de absorber, con mayor
facilidad, un incremento del 50% en el peaje.”

Es importante destacar asi mismo otra afirmacion, relati-
va a que “... los resultados de la investigacion indicaron que en
lo concerniente a las rutas servidas por el Canal de Panamd, a
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excepcion de los buques disefiados para transportar productos a
granel y naves portacontenedores, la mdximas dimensiones de las
embarcaciones que conformaban la flota naviera mundial en el
afio 1990, resultaban menores a las dimensiones del cajon de las
esclusas del canal actual y, que probablemente dicha relacion pre-
valeceria durante los proximos cien afios. Por lo tanto, la interro-
gante en cuanto a si las naves portacontenedores y carga a granel,
barcos convencionales destinados a carga general, buques para el
transporte de productos congelados, navios porta-vehiculos, em-
barcaciones RO-RO, navios especializados en el transporte de
productos quimicos y gas licuado, puedan estos transitar en un fu-
turo canal o no, depende de la distancia entre puertos, itinerarios,
el futuro volumen de los tipicos envios (parcel size) y la probabi-
lidad asociada al futuro ritmo de crecimiento de estas naves....”

Ya sabiendo de la concesiéon canalera otorgada para construir
en Nicaragua en un canal interoceanico, en su libro citado
El Canal de los Canallas: Causas y Consecuencias, afirma
categéricamente”.... En el afio 2014, la Administracion del Presidente
Daniel Ortega, otorgo a una empresa promotora, cuyos socios principales
aparentemente son de nacionalidad China, una concesion para construir
un canal interocednico en territorio nicaragiiense. Obviando el hecho de
que dicha contratacion alcanza el grado de receta perfecta para como
no hacer un canal, imitdndonos a comentar sobre lo que a la fecha se
conoce de ese proyecto; éste virtualmente plantea los mismos desaciertos
plasmados en el perfil elaborado por la Comision de Trabajo del Gran
Canal de Nicaragua, con el agravante, que de ser legitimo el objetivo
del proyecto, la pifia adquiere niveles superlativos en lo que concierne a
capacidad, costo y seleccion de ruta, lo cual el lector a estas alturas del
andlisis espero que al menos se haya parcialmente percatado vy, que al
final del mismo habrd advertido a satisfaccion. Por lo tanto, en virtud de
su imposibilidad, no seguiremos valorando el tema”.

Ante esa situacién y todos los argumentos nos surge la pregunta
é¢por qué Ortega y su grupo de poder, mas los “inversionistas
Chinos” contintian manteniendo el proyecto de construccién del
canal? éSera que lo que hay en juego son otras razones?
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En capitulos anteriores se ha analizado el proyecto del gran canal
interocednico desde diferentes perspectivas concluyendo que
segln esta planteada su construccion no es viable ni econémica ni
ambientalmente.

Un grupo de nicaragiienses de diferentes procedencias,
experiencias y saberes, conocido como “Nicas por Nicaragua”, han
emprendido una serie de discusiones y aportes sobre el proyectado
canal interocedanico por Nicaragua, utilizando la tecnologia de
comunicacion moderna a través de internet. Diversas voces
aducen o argumentan que los objetivos de Ortega para crear este
andamiaje y proyectos han sido varios; entre ellos se mencionan
los siguientes:

. Llenar de esperanza a los desempleados con la ilusion
de crear miles de empleos. Sobre este punto conviene
resaltar como ya lo ha hecho notar un economista serio
-Adolfo Acevedo- que proyectos de esta naturaleza se
caracterizan por ser intensivos en mano de obra al inicio
e intensivos en capital a continuaciéon. Lo anterior se
conoce como “enfermedad holandesa” y la “dolencia” de
esta “enfermedad” consiste en masiva contratacién de
mano de obra no calificada en la primera etapa (quizéis en
un 25% del tiempo del proyecto o menos) compitiendo
incluso con la ya empleada, especialmente la del campo, lo
cual conlleva al alza temporal de salarios en el sector rural,
que al no corresponder a un aumento en la productividad,
producira inflacién de costos especialmente en el sector
de alimentos. Una vez superada esta etapa se producen
despidos masivos pues el proyecto contintia con tecnologia
costosa que precisa de mano de obra no numerosa pero con
la mas alta calificacion, la cual no existe en Nicaragua. Los
gestores chinos también tienen la opcién (ya puesta en
practica en la construccién del estadio que le donaron a
Costa Rica), de ocupar 100% de mano de obra china. Este
fenéomeno de ocupacion casi exclusiva de mano de obra
china ha sido una constante en los proyectos financiados
en Africa y Asia.
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Estas promesas de “empleo masivo”, se entenderian mejor como
una necesidad electorera en unas elecciones presidenciales muy
proximas, pero también mantener esperanzas sobre todo por el
hecho de un decrecimiento econémico real debido entre otras
cosas, a la disminuciéon de los aportes del ALBA a la economia
nicaragiiense y los problemas de sequias o inundaciones. Todo ello
ha conducido a que los indices de desarrollo y bienestar no estén
creciendo al ritmo necesario.

. Afectar la propiedad de tierras y recursos, a través del
cuerpo de leyes aprobados ad hoc para este “inversionista”,
les concede un instrumento “legal” para lograr un doble
objetivo: por un lado, tener una especie de “espada de
Damocles” sobre los capitalistas nacionales que se desvien
del camino, pudiéndoles amenazar con afectar sus intereses
si no se alinean en las grandes decisiones politicas a favor
de quienes detentan el poder. Por otro lado, esta misma
capacidad expropiatoria exprés, le permitiria a los grupos
vinculados al Gobierno, apropiarse en cualquier parte de
Nicaragua de otras tierras adicionales a las que ya acaparan.

. Poder captar significativas sumas de dinero utilizando
como operadores a sagaces intermediarios, tipo Madoff
o Volpis reales, u otros lobos de Wall Street o de las
bolsas de Beijin, Londres u otras mas. Estd demostrado
a lo largo de la historia reciente que estos fondos para
inversién captados en bolsas que no operan bajo reglas
éticas no son usados para los fines solicitados. Ello pasaria
necesariamente por crear en territorio “auténomo” una
zona bancaria particular.

No hay que olvidarse de Ferdinand de Lesseps e hijo y de las
operaciones financieras a raiz del intento de construccién del canal
por Panama4, en las que hubo un alto componente fraudulento,
entre ellas emisiones sobrevaluadas de acciones de una sociedad
anénima, que las pagaron ingenuos trabajadores franceses. En
estos negocios extra canaleros se vieron involucrados famosos
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bancos de esa época y la clase politica de ese pais incluyendo a
Clemenceau su maximo dirigente.

. Que el canal sea solo un pretexto para llevar a cabo
con exclusividad y con ventajas de todo tipo cualquier
otra actividad lucrativa, “sub proyectos”, como socios
minoritarios de los inversionistas reales. No excluyen los
analistas la posibilidad de las famosas “comisiones” por
intermediacion.

Aprender de la historia.

Cuando a raiz de las luchas internas en la naciente republica de
Nicaragua, Castellon y Jerez trajeron a las falanges -motivados
por un avance social y razones supuestamente ideoldgicas-, nunca
previeron que Walker usurparia la presidencia, ni tampoco la
consecuente guerra nacional. Desconocemos quién es realmente el
Sr. Wang Jing y a quién obedece su accionar en Nicaragua, aunque
es evidente que los beneficios de lo que se haga finalmente, seran
compartidos por el grupo de poder que hoy por hoy controla la
nacion.

Este grupo “Nicas por Nicaragua” también ha investigado y
revelado datos de interés sobre el origen de Wang Jing, su pasado
y presente, entre ellos una supuesta vinculacion a las empresas del
ejército de la Republica Popular China, mas otros datos a investigar
de forma rigurosa.

Queremos dejar sentada, como hipdtesis de trabajo, la posibilidad
de que el objetivo de estos inversionistas canaleros sea, mas que
el propio canal, el de ocupar una parte significativa del territorio
nacional con poblacion china. Con el devenir del tiempo y compra
directa de propiedades a pequenos campesinos con hambre, se
lograria que esta porcion territorial obtenga al menos la autonomia.
Es decir las ventajas y autonomias significativas frente al Estado,
otorgadas en las leyes creadas para regular los subproyectos, lo
que unido a la falta casi absoluta de una institucionalidad nacional,
hacen previsible esta posibilidad.
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Recordemos que antes de 1948 los israelitas iniciaron
orquestadamente compras individuales del territorio palestino a
campesinos pobres. Una vez acumulada una buena porcioén de ese
territorio, el designio del poder mundial basado en los grandes
lobby y evidentemente las guerras, han desplazado al pueblo
palestino a una minima parte de lo que era histérica y moralmente
su patria. Del 100% de lo que hoy ocupa Israel, s6lo el 8% le fue
concedido graciosamente por las superpotencias.

¢Seria posible que en Nicaragua, como producto de estas leyes
tan anti nicaragiienses se segregue en el futuro una parte de su
territorio? No lo sabemos pero habria que cerrar todos los portillos
legales para cualquier situacién aniloga, donde el dinero y la
corrupcion puedan permitir vender y comprar patria.

La historia nacional nos demuestra diversos intentos fallidos de
segregacion de territorio, ademas de la de Walker.

En 1822 el filésofo Jeremy Bentham, padre de la teoria del
utilitarismo, propuso crear en una porciéon de Nicaragua un
nuevo estado, Junctiana. Los holandeses pretendian a través del
proyecto canalero ofrecido formar como subproyecto una ciudad
“Hanseatica”, con sus propias reglas de gobierno.

Otro intento seria la trama urdida por el costarricense Juan José
Mora a través de su cuiiado José Ma. Canas, a efectos de segregar los
departamentos de Rivas, Guanacaste y rio San Juan y formar con
ellos un estado independiente. En este fallido intento se contaba
con el financiamiento y apoyo del comodoro Vanderbilt.

La contraparte china y su problematica urbana.

Si bien sigue siendo una hipétesis que el objetivo de los
inversionistas chinos sea poblar una parte de Nicaragua, un dato
real a tomar en cuenta es que la “cuestion urbana” es un tema
prioritario de la dirigencia China. En la préxima década deben
urbanizar a mas de doscientos cincuenta millones de chinos. En este
pais se estan viviendo actualmente paradojas con respecto a qué

129



Melvin Wallace Simpson

hacer con esa masa enorme de campesinos que ante el agotamiento
de trabajo en el campo, o por ser éste un trabajo desvalorizado,
deben convertirlos en ciudadanos urbanos.

Para esta época China ya ha logrado que el 50% de su poblacién
sea urbana. Lo que a Europa le tomé cien anos y a USA sesenta,
los chinos lo han logrado en 25 afos. Pero ello no basta, ni las
soluciones encontradas han sido las 6ptimas.

La construccién de viviendas en la propia China no ha llenado
las expectativas. En las megapolis, calculadas para alcanzar maés
de 25 millones de pobladores, se presentan multiples problemas,
entre ellos el relativo al transporte y otros servicios. Pero la mayor
preocupaciéon en esas proyectadas megapolis, segin The Wall
Street Journal, es que no hay ocupacion real de las viviendas
ofrecidas, y se habla de millones de éstas desocupadas

En sitios como en la Mongolia; en Kangbashi o ErenHot y otros,
hay decenas de miles de apartamentos sin ocupacion, lo cual resulta
paradéjico teniendo en cuenta el déficit de viviendas en China.
Inmensos rascacielos desocupados, esperando una poblacién que
no llega, sea por el costo de las viviendas o porque no hay fuentes
de empleo apropiadas cerca de ellas.

Por todo ello, una solucién posible para China, parece ser trasladar
en parte, a Africa o América, o donde sea util y posible, a esta
poblacién ex rural excedente, capacitable para realizar trabajos
industriales. ¢Sera quizas éste uno de los subproyectos escondidos
en la concesion?

Este fenémeno urgente chino ha sido bastante analizado por
expertos. La vanguardia, diario espafol, en un reciente articulo,
titul6 ¢China urbanizara el planeta’. La pregunta nuestra es,
¢urbanizara Nicaragua?

En forma alguna este planteamiento de potencial repoblamiento
planificado fuera de China y su posible autonomia posterior, tiene
que ver en ningin caso con animadversién con el pueblo chino,
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milenario, culto y laborioso, y por lo tanto, no conlleva ninguna
posicién xenofébica. Me hago eco de Torcuato Luca de Tena en
sus obra Los mil y Un descubrimientos de América, en cuanto
sustenta una verdad sobre nuestros origenes al manifestar, “... Que
lo que Espania descubrié fue un camino, no un continente... Hoy nos
urge enfrentarnos con los grandes olvidados, con los que vinieron del otro
lado del pacifico, del fondo luminoso de Asia. ... Quienes por primera vez
en las auroras quizd del neolitico, pisaron las playas deshabitadas vy las
poblaron... la estirpe que desde el mar de la China inicio milenios antes
la temeraria aventura....”

Otros peligros latentes de las inversiones
subsidiarias o Subproyectos.

Se dice a sotto voce en el mundo de las finanzas y asi también se
han expresado varios investigadores y periodistas internacionales,
que uno de las pretensiones con la entrega de territorio sin control
jurisdiccional de ninguna clase, es la puesta en marcha de una
vasta red de bancos especiales, ya que ante el control que se ejerce
ahora sobre los bancos formados en islas caribefias y similares, los
capitales mal habidos han quedado sin posibilidades de blanqueo
de dinero.

Ya Nicaragua en la década de los ochenta ante la tentacién
de las ofertas y promesas de Vesco -un fugitivo de la justicia
estadounidense-, la direccion politica del pais de esa dificil época
tuvo la vision y la sensatez, no obstante las enormes dificultades
econdmicas y la crueldad del bloqueo, de rechazar esos cantos de
sirena de dinero facil. Ojala que lo que se dice, no sea uno de los
tantos negocios subsidiarios permitidos por las leyes creadas para
el Canal, que permita convertirnos en referencia de operaciones
financieras dudosas. Hay que poner todo el empefio nacional en
impedir transacciones en nuestro territorio que no se ajusten a las
normas internacionales pero sobre todo a la ética.

Otro peligro que se vislumbra es el que se acarrearia si estos
inversionistas estuvieran vinculados o pretenden vincularse a
capitales mal habidos.
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En ese sentido nos preocupa que el enjambre de companias
creadas por Wang Jing -casi dos docenas de ellas en cinco lugares
del mundo-, segin un estudio del semanario Confidencial, se
transfieran a una empresa en China, la cual se dice es manejada por
militares en cuyo seno se han presentado en el pasado inmediato
casos significativos de corrupcion en inversiones similares.

Como ejemplo citamos al Tnte. general Gu Jushan quien fue
dado de baja y procesado penalmente dada su participacion en
actos de corrupcion en operaciones con dinero de esa institucién
castrense destinado a inversiones claves. Recientemente (Nov
23, 2014), fue capturado siempre por corrupcion el més alto jefe
de la seguridad del estado Chino Zhou Youg Kang y meses atras
Jiang Jiemin, responsable de las inversiones publicas, como la que
supuestamente se haria por el ejército Chino en Nicaragua.

La corrupcién es una moneda bastante usual en el poder y aunque
el actual presidente de China y secretario del partido Xi Jinping,
ha dicho que la lucha contra la corrupcién no solo debe ser contra
las moscas sino también contra los tigres, es dificil eliminar
totalmente la corrupcién cuando su poder descansa en ese mismo
ejército.

Si bien se puede afirmar que en un mundo moderno cargado
de voracidad de ganancias, son comunes todas las formas de
corrupcion, en ese sentido es interesante revisar lo escrito por
John Anderson periodista del New Yorker, sobre Ucrania y las
inversiones Chinas. Por todo ello es deseable que si hay inversiones
de ese ejército en Nicaragua no sea con funcionarios que tengan
ese tipo de curriculo y ética.

Los Bernard Madoff y similares han sido desplazados o tienen
competencia en materia de corrupcion bajo nuevas modalidades
nacidas en los capitalismos de Estado sin democracia efectiva.

¢Qué nuevos derivados financieros seran capaces de crear estas
posibles operaciones bancarias con secretividad total al amparo de
las leyes que los regularian en Nicaragua? La repuesta es un amplio
abanico de modalidades operativas cada dia mas sofisticadas. La
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verdad es que hay millones de délares mal habidos por ejercicio
del poder, trafico de drogas o similares que requieren refugios
seguros y sobre los cuales queremos alertar.

iCarajo! Maduro senala alguna salida.

En la reciente celebracion del 19 de julio (2014), esperabamos
con mucho interés la referencia que Daniel Ortega pudiera hacer
sobre el canal. Tres palabras dijo solamente respecto a éste y en
otras partes llamo la atencién el uso reiterativo de icarajo!, como
admiracion a personajes y hechos posibles.

Nicolds Maduro, presidente de Venezuela, invitado especial al acto,
tuvo referencias mas concretas al canal, manifestando que ellos y
el ALBA estaban a la orden en este proyecto. Nos preguntamos,
si era la idea de Sandino que el canal se hiciera por los pueblos
latinoamericanos; y también la idea de Carlos Fonseca Amador;
y si estd recogido en el programa histérico del FSLN y si fue
el actuar y pensar de Daniel a lo largo de su lucha opositora y
antiimperialista ¢por qué no viabilizar esa posibilidad /Carajo!?

Creo que se puede pensar en el canal, si y solo si, conforme a
estudios que validen su viabilidad en todos los 6rdenes, y para
lo cual se han de considerar las tendencias actuales y futuras
del comercio maritimo mundial, es posible obtener desde la
economia, rentabilidad, de la ecologia, minima afectacion y sobre
todo desarrollo humano.

Un proyecto no tan faradénico, mas aterrizado; menos conceptuado
como enclave puede ser la solucion al desarrollo de Nicaragua, o
bien decidirse por proyectos que incidan directa y a corto plazo en
el desarrollo como serian los ejemplos ya citados, el de irrigacion,
el tren centroamericano o las industrias necesarias para mantener
y crecer con las cuotas del CAFTA. De esta manera Ortega
podria reconducir este proceso y en una valoracion del potencial
natural de Nicaragua aprovechar sosteniblemente sus recursos y
desarrollar al pais.
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En cualquiera de los casos estas inversiones significativas
deben ser con reglas claras del juego, entre ellas: transparencia,
institucionalidad real y para beneficio nacional y no particular.
Esta es una via para pasar a la historia de forma gloriosa y no con el
nombre de vende patria que se le adjudico validamente a Emiliano
Chamorro, Diaz y otros vendedores de nuestra nacion.

De momento -al igual que lo tiene Panama a nivel constitucional-,
hay que solicitar un referéndum y dejar establecido en la
Constitucion politica que cualquier proyecto canalero o que afecte
de forma sensible nuestra economia y forma de vida, tiene que ser
aprobado por el pueblo, de donde debe provenir toda autoridad.

Si se es sensato en el actuar frente a estas decisiones que afectaran
a Nicaragua por siempre, estariamos alejando la posibilidad que
en el pais se produzcan sucesos como los del 9 de enero de 1964
en Panama4, cuando el estudiantado panamefio en defensa de la
recuperacion de su soberania se enfrenté civicamente al ejército
de ocupacidn.

Al terminar de escribir este libro se han reflejado noticias de
manifestaciones pacificas por diversas partes de Nicaragua.
Creemos que la conciencia civica nacional ird creciendo, no
sOlo para defender su propio patrimonio, sino también para una
correcta tutela de los intereses nacionales, de la institucionalidad
y de la soberania patria.

¢Veremos al presidente Ortega expresando que ha considerado
profundamente lo del canal y que no estd dispuesto a aceptar
danos ecoldgicos sobre el lago de Nicaragua y que mads bien se
haran proyectos de agua potable, irrigacion u otros encaminados
al desarrollo del pais?

Melvin Wallace
23 de noviembre del 2014.
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PD. Posiblemente para el 22 de diciembre del 2014 -fecha ofrecida para
iniciar el canal-, con las parafernalias del caso y actos protocolarios
exclusivos, hayan o no hayan venido barcos grandes de China con dragas
y materiales de construccion, se hara la inauguracién. Ello no significara
necesariamente el inicio de la construccién del canal. Lo importante en
todo caso, es que lo que se vaya hacer no destruya uno de los recursos mas
grande que tiene Nicaragua: El Lago Cocibolca, o que esto sea el inicio
de una venta de la patria o el hospedaje de acciones comprometedoras
para la ética nacional. El actual Gobierno tiene una parte de la decision.
El Pueblo la palabra final.
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LEY No. 800 Ley del Régimen Juridico de El Gran
Canal Interoceanico de Nicaragua y de Creacion
de la Autoridad de El Gran Canal Interoceanico
de Nicaragua.

El Presidente de la Reptublica de Nicaragua a sus habitantes,
Sabed: Que,

LA ASAMBLEA NACIONAL Ha ordenado la siguiente:

LEY DEL REGIMEN JURIDICO DE EL GRAN CANAL
INTEROCEANICO DE NICARAGUA Y DE CREACION DE
LA AUTORIDAD DE EL GRAN CANAL INTEROCEANICO
DE NICARAGUA

Capitulo I - Objeto, Orden Piublico y Naturaleza
Articulo 1 Objeto.

La presente Ley tiene por objeto desarrollar el régimen juridico
de El Gran Canal Interoceanico de Nicaragua y crear la entidad
denominada Autoridad de El Gran Canal Interocednico de
Nicaragua, que representard al Estado de la Republica de
Nicaragua en la creacién y conformaciéon de una Empresa para la
construccion y operacion de El Gran Canal de Nicaragua.

Art. 2 Orden publico e interés supremo nacional.

Para todos los efectos legales se declara de prioridad e interés
supremo nacional el proyecto de El Gran Canal de Nicaragua,
incluyendo los correspondientes estudios, diseflo, construccién y
operacion. E1 Gran Canal de Nicaragua constituye un patrimonio de
la nacién nicaragiiense y por su naturaleza tendr4 las caracteristicas
de total neutralidad y de servicio publico internacional, cuyo
funcionamiento no podra interrumpirse por causa alguna. Las
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normas que se dictan en la presente Ley son de caracter general y
serviran de marco juridico para los reglamentos que al respecto se
expidan, de manera que El Gran Canal Interoceanico de Nicaragua
brinde siempre un servicio continuo, eficiente y seguro.

Art. 3 Naturaleza.

La Autoridad de El Gran Canal Interoceinico de Nicaragua,
tiene autonomia financiera, organica, funcional, administrativa y
de duracién indefinida. En consecuencia, ejercera libremente la
facultad de recibir, custodiar y asignar sus recursos financieros y
podra depositar sus fondos en los bancos que estime conveniente.

Esta entidad como ente rector tendra la responsabilidad de definir
el régimen juridico y normativo de la Empresa Gran Nacional de
El Gran Canal de Nicaragua,

y su régimen societario y en virtud de su representacion y
autoridad, negociar los términos de referencia, la operacién
y manejo de la nueva entidad, asi como la reglamentacion y
supervision del uso racional y sostenible de los recursos naturales,
la proteccion del medio ambiente y su biodiversidad en el area
geografica y de influencia y en todo el ambito donde se construira
la via interocednica, dentro del marco de los tratados y convenios
Internacionales y la legislacion nacional.

La Autoridad de El Gran Canal Interocednico de Nicaragua
no estara sujeta al pago de impuestos, derechos, tasas, cargos,
contribuciones o tributos, de caricter nacional o municipal, con
excepcion de las obligaciones en materia laboral y las tasas por
servicios publicos. El Estado de Nicaragua se beneficiard del
cincuenta y uno por ciento (51%) de los beneficios netos de la
Empresa Gran Nacional de El Gran Canal de Nicaragua recibidos
de la Autoridad de El Gran Canal Interocednico de Nicaragua.

Capitulo II - Definiciones
Art. 4 Definiciones.

Para los fines de esta Ley se entendera por: a) Area geografica: Esel
que se describira cartograficamente en el proyecto, con sus fuentes
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de aguas, superficiales y subterrdneas, que estén comprendidas
dentro del area del proyecto, asi como las que fluyan hacia El Gran
Canal Interoceanico de Nicaragua o sean vertidas o dirigidas hacia
éste, incluyendo sus embalses y lagos.

El manejo del area geografica y sus recursos naturales serd regulado
de manera especial en el reglamento que se emitira para tal efecto.

b) Area de influencia: Esel drea geogréfica sometidaaordenamiento
territorial, inclusive sus tierras, sus bosques y a guas descritas
y delimitadas en el proyecto, en la cual tnicamente podran
desarrollarse actividades no contaminantes, compatibles con el
funcionamiento de El Gran Canal Interoceinico de Nicaragua.

¢) Autoridad de El Gran Canal Interocednico de Nicaragua: Es una
entidad que representa al Estado de Nicaragua a cargo de supervisar
la conservacién, mantenimiento, mejoramiento y modernizacion
de El Gran Canal Interoceanico de Nicaragua. Es una persona
juridica de caracter publico, constituida y organizada conforme la
presente Ley, con patrimonio propio y duracién indefinida, con
plena capacidad para adquirir derechos y contraer obligaciones
y que sera el ente encargado de promover, coordinar, supervisar,
regular y normar todo lo relacionado al ambito geografico que
se ocupe en la construccién y operacién de El Gran Canal de
Nicaragua.

Ley No. 840. Ley Especial para el desarrollo
de infraestructura transporte nicaragiiense
atingente al Canal, zonas de libre comercio e
infraestructuras asociadas.

El Presidente de la Republica de Nicaragua

A sus habitantes, Sabed:

Que, LA ASAMBLEA NACIONAL
CONSIDERANDO:
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II

Que el articulo 98 de la Constitucion Politica de la Republica
de Nicaragua establece que es la funcion principal del
Estado en la economia desarrollar el pais materialmente,
asi como promover su desarrollo integral, y que el articulo
105 de la Constitucion Politica de la Reptublica de Nicaragua,
explicitamente dispone que “Es obligacion del Estado
promover, facilitar y regular la prestacion de los servicios
publicos basicos de energia, comunicacion, agua, transporte,
Infraestructura vial, puertos y aeropuertos a la poblacién,
y derecho inalienable de la misma el acceso a ellos. Las
inversiones privadas y sus modalidades y las concesiones
de explotacidén a sujetos privados en estas areas, seran
reguladas por la ley en cada caso”.

QuelaLey N°800, “Ley del Régimen Juridico de E1 Gran Canal
Interoceanico de Nicaragua y de creacion de la Autoridad de
El Gran Canal Interoceanico de Nicaragua” que fue publicada
en La Gaceta, Diario Oficial, No. 128 del 9 de julio de 2012,
en adelante referida como “Ley N°. 800”, declara EI Gran
Canal Interoceanico de Nicaragua de prioridad e interés
supremo nacional.

III Que desde la entrada en vigencia de la Ley No. 800, la

Autoridad de El Gran Canal Interoceanico de Nicaragua, ha
llevado a cabo actividades de promocién y negociacién para
obtener la inversion de capital necesaria para la ejecucion
del proyecto de El Gran Canal Interocednico de Nicaragua y
otros proyectos de transporte ¢ infraestructura relacionados.

IV Que con el propdsito de fortalecer el trabajo que la

Autoridad de El Gran Canal Interocednico de Nicaragua ha
estado desarrollando, se ha considerado la creacién de un
instrumento juridico que contribuya y facilite el proceso
de inversién, financiamiento, disefio y otorgamiento de
concesiones, construccion y puesta en operaciéon del Proyecto
de El Gran Canal Interocednico de Nicaragua y proyectos de
infraestructura y transporte relacionados.
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POR TANTO

En uso de sus facultades HA ORDENADO La siguiente:
LEY N°840, Ley Especial Para el Desarrollo de
Infraestructura y Transporte Nicaragiiense Atingente
a El Canal, Zonas de Libre Comercio e Infraestructuras
Asociadas.

Articulo 1 Objeto de la Ley
La presente Ley tiene por objeto:

a) Aprobar y autorizar a firmar posteriormente el Acuerdo
Marco de Concesiéon e Implementacién, en adelante
referido como “El MCA”, a suscribirse entre la Autoridad
de El Gran Canal Interocednico de Nicaragua, el
Gobierno, la Comisiéon del Proyecto de Desarrollo
del Canal de Nicaragua, la Empresa Desarrolladora
de Grandes Infraestructuras S.A., en adelante “El
Inversionista” o “El Concesionario” y HK Nicaragua Canal
Development Investment Co., Limited, una compania de
responsabilidad limitada constituida en Hong Kong;

b) Autorizar al Gobierno el cumplimiento y la ejecucion de sus
obligaciones de conformidad con los términos de E1 MCA;

¢) El otorgamiento a El Concesionario de los derechos que
confiere El Gobierno en virtud a E1 MCA; y

d) La definicién y establecimiento de las bases y los
fundamentos juridicos necesarios para garantizar el
cumplimiento por parte de todas las Entidades del
Gobierno de los términos de la presente Ley, incluyendo
la creacion de la Comisiéon del Proyecto de Desarrollo del
Canal de Nicaragua y el otorgamiento de las concesiones para
cada Sub Proyecto, como se dispone en la presente Ley. Una
copia de la carta acuerdo junto con el formato convenido
de El1 MCA se adjunta a la presente Ley como Anexo A y
ambos forman parte de esta Ley; los términos en mayusculas
de la presente Ley que no estdn definidos de otra manera,
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tendran el significado establecido en el MCA. Para efectos
de esta Ley, el término “Entidad Gubernamental” tendra
la definicion establecida en El MCA, excluyendo a las
Autoridades Jurisdiccionales.

Art. 2 Descripcion del Proyecto

Para los fines de esta Ley, “El Proyecto” consiste en el disefo,
desarrollo, ingenieria, acuerdos de financiacidon, construccion,
propiedad, posesion, operacion, mantenimientoy administracion,
en conjunto denominados el “Desarrollo y Operacién”, de los
siguientes proyectos relacionados con infraestructura, cada uno
de los cuales, a efectos de la presente Ley y en lo sucesivo, seran
denominados “Sub-Proyecto..

¢) Un canal tradicional para naves, uniendo los puertos de
aguas profundas en el Caribe y litorales del Pacifico de la
Republica de Nicaragua en lo sucesivo referido como “El
Gran Canal Interocednico de Nicaragua”; d) Un puerto,
junto con cualquier puerto y terminal asociada, en la costa
del Caribe de la Republica de Nicaragua;

e) Un puerto, junto con cualquier puerto y terminal asociada,
en la costa del Pacifico de la Republica de Nicaragua;

f) Un oleoducto que conecte areas en litorales del Caribe y del
Pacifico de la Republica de Nicaragua;

g) Un canal seco para la construcciéon de una via férrea para
transporte de carga, uniendo los puertos de aguas profundas
de los litorales del Caribe y del Pacifico de la Reptblica de
Nicaragua;

h) Una zona de libre comercio que se establecerd en las
proximidades de donde El Gran Canal Interocednico de
Nicaragua se una con la costa del Caribe de la Republica de
Nicaragua;
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1) Una zona de libre comercio que se establecerd en las
proximidades de donde El Gran Canal Interocednico de
Nicaragua se una con la costa del Pacifico de la Republica
de Nicaragua;

j) Un aeropuerto internacional en las zonas de libre comercio
referidas en los literales (f) y (g) mencionados anteriormente
o en sus proximidades, o alternativamente, la expansioén de
un aeropuerto actual en una de las zonas de libre comercio
o sus proximidades con la finalidad de manejar el trafico
aéreo tanto doméstico como internacional;

k) La infraestructura que no forme parte de ningin Sub-
Proyecto indicado anteriormente en los literales del (a)
al (h) y que El Inversionista determine que es necesaria
para El Desarrollo y Operacion de uno o mas de tales Sub-
Proyectos; y

1) Un proyecto global para asegurar la integracién vy
coordinacién de todos los otros Sub-Proyectos. Se
interpretard que las referencias a El Proyecto contenidas
en esta Ley, se refieren a El Proyecto como un todo, la
referencia a todos o cualquier Sub-Proyecto, y en cada caso
a cualquiera de sus partes, segin el contexto lo requiera.
Esta Ley autoriza el Desarrollo y Operacién privada de El
Proyecto de conformidad con las disposiciones de la misma
y E1 MCA.

Art. 3 Concesion

A través de la presente Ley y de acuerdo al articulo 105
de la Constitucion Politica de la Repuiblica de Nicaragua se
otorga una concesiéon exclusiva a favor de El Inversionista
y sus cesionarios para el Desarrollo y Operaciéon de cada
Sub-Proyecto de acuerdo a lo dispuesto en el MCA por
un término de cincuenta (50) afnos a partir del inicio de
operaciones comerciales de El Gran Canal Interoceinico de
Nicaragua, sujeto a las ampliaciones contempladas en E1 MCA
y prorrogable en cada caso por un periodo de cincuenta (50) afios
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adicionales a eleccion de El Inversionista, periodo adicional
que comenzaria inmediatamente después del vencimiento
del plazo inicial.

El Inversionista, denominado “Empresa Desarrolladora de
Grandes Infraestructuras S.A.”, es una sociedad anénima
debidamente constituida segtin las leyes de la Republica de
Nicaragua ante los oficios del Notario Piblico Rodrigo Antonio
Taboada Rodriguez segin Escritura Publica cincuenta (50)
otorgadaalas10a.m. del 15 denoviembredelano 2012 einscrita
bajo el nimero cuarenta y tres mil setecientos cuarenta y seis
guion B cinco (43,746-B5); Pdginas: de la trescientos sesenta y
dos a la trescientos setenta y cuatro (362/374); Tomo: un mil
ciento noventa y siete guion B cinco (1197-B5) del Libro
Segundo de Sociedades del Registro Piblico de Managua
y su reforma inscrita bajo Numero veinticuatro mil ciento
sesenta y uno guion B dos (24,161-B2); Pdginas: de la trece
a la diecisiete (13/17); Tomo: ochocientos veintiocho guion B
dos (828-B2) del Libro Segundo de Sociedades del Registro
Publico de Managua. Se otorga al Concesionario el derecho
de ceder, novar, transferir o gravar todos o cualquiera de sus
derechos u obligaciones respecto a todos o cualquiera de
los Sub-Proyectos, incluyendo cualquier derecho en virtud a
este articulo 3, y cualquiera otros derechos y obligaciones
establecidos en la presente Ley, de acuerdo a los términos del
MCA.

Art. 4 Comision del Proyecto

Créase LLa Comision del Proyecto de Desarrollo del Canal de
Nicaragua, en adelante referida como “La Comisién”, como
una entidad (i) con autonomia técnica, administrativa y
financiera, (ii) de duraciénindefinida, (iii) conlacapacidad para
ser titular de facultades, derechos y obligaciones previstos
en la presente Ley, y (iv) a ser financiada por el Gobierno en
tanto requiera fondos. LLa Comision del Proyecto de Desarrollo
del Canal de Nicaragua representara al Gobierno en
relacion a El Proyecto y en cada Sub-Proyecto que se desarrolle
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de acuerdo a esta Ley. La Comision del Proyecto de Desarrollo del
Canal de Nicaragua sera el 6rgano de gobierno responsable de
la supervision del uso racional y sostenible de los Recursos
Naturales, la protecciéon del ambiente y biodiversidad del area
geografica de influencia alrededor del area de construccién del
Gran Canal Interoceanico de Nicaragua dentro del marco
de tratados vinculantes, convenciones internacionales y
legislacién nacional.

Art. 5 Objeto de La Comision

El objetivo principal de La Comision sera ejercer los derechos
y cumplir las obligaciones del Gobierno de la Reptblica de
Nicaragua en virtud a E1 MCA, para lo que esta facultada,
incluyendo pero sin limitar la generalidad de lo anterior,
llevar a cabo las siguientes acciones:

a) Revisar y aprobar el plan de desarrollo de cada Sub-
Proyecto de acuerdo con los términos de El MCA;

b) Supervisar el cumplimiento de El Inversionista de los
términos de El MCA;

¢) Suscribir, en nombre y representacion de cada Entidad
Gubernamental, El MCA y los acuerdos alli previstos y otros
acuerdos que sean necesarios segtin lo considere La Comision
para consumar las transacciones contempladas en El MCA,
incluyendo el Acuerdo de Concesién e Implementacion
de cada Sub-Proyecto segiin lo define El MCA y cualquier
enmienda a E1 MCA;

d) Efectuar el proceso de expropiacién establecido en la
presente Ley con respecto a aquellas propiedades que se
requiera que sean puestas a disposicion de El Inversionista
y sus afiliadas, de conformidad con los términos de E1 MCA;

e) Facilitarlaemision y procurarlaaplicacion delas exenciones,
liberaciones y exoneraciones establecidas en El MCA en
beneficio de El Inversionista o cualquier otra Parte de Sub-
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Proyecto respecto a cualquier requerimiento que exista de
pagar o de retener cualquier Impuesto o Tributo, segiin estan
definidos en EI MCA, a cualquier Entidad Gubernamental,
ya sea directa o indirectamente;

f) Emitir todos los Consentimientos que fueren requeridos por
El Inversionista o cualquier otra Parte de Sub-Proyecto para
el Desarrollo y Operaciéon de El Proyecto y cualquier otro
Sub-Proyecto en los términos requeridos por el MCA y en
cada caso sin costo alguno para la Parte de Sub-Proyecto.
La Comisién podra solicitar el apoyo técnico de cualquier
Entidad Gubernamental que correspondiere, dependiendo
de la naturaleza de la licencia, permiso o consentimiento que
esté siendo emitido, en cuyo caso se requiere que la Entidad
Gubernamental correspondiente brinde la asistencia pronta
y oportuna que hubiere solicitado La Comision; y

g) Procurar la pronta atencidn, resolucidon y emisiéon en cada
caso sin costo alguno para la Parte de Sub-Proyecto de
cualquier Consentimiento que solicite El Inversionista o
cualquier Parte de Sub-Proyecto en tanto sea necesario para
el Desarrollo y Operaciéon del Proyecto o cualquier Sub-
Proyecto; y

h) Proponer al Presidente de la Republica de Nicaragua
nuevas leyes o reglamentos o modificaciones a las leyes
y reglamentos que fueren necesarias para el éxito de
El Proyecto y el cumplimiento de cualquier Entidad
Gubernamental con los términos del MCA. Previo a la
emision de cualquier Consentimiento que otorgue derechos
de uso sobre recursos naturales en las Regiones Auténomas
de la Costa Atlantica, La Comisiéon mandarid a oir al
Consejo Regional o Municipalidad correspondiente,
quienes dentro de los siguientes siete (7) dias de la
entrega de la notificacion por parte de La Comision tendran
el derecho de expresar su opinién respecto al (los)
Consentimiento(s) correspondientes propuestos. Tras el
vencimiento de ese término, habiendo o sin haber recibido
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opinion de dicho Consejo Regional o Municipalidad, sin
requerir el consentimiento o aprobacién de dicho Consejo
Regional o Municipalidad, La Comisién podra emitir
cualquier Consentimiento requerido para la ejecucion de El
Proyecto o Sub-Proyecto correspondiente. Cualquier otro
Consentimiento o accién u omisién que seria requerido o que
es establecido segin una Ley previa, no sera requerido para
El Proyecto o cualquier Sub-Proyecto. Las decisiones de La
Comisidn en el ejercicio de sus funciones tendran caracter
erga omnes y seran de obligatorio cumplimiento.

Art. 6 Miembros de la Comision
La Comision estard conformada por los siguientes miembros:

a) Todos los miembros de la Autoridad de El Gran Canal
Interocednico de Nicaragua seran miembros de La
Comision, siendo tales miembros: (i) El Presidente de la
Autoridad de El Gran Canal Interocednico de Nicaragua;
(i1) El Ministro del Ambiente y de los Recursos Naturales;
(ii1) El Ministro de Hacienda y Crédito Publico; (iv) El
Delegado de la Presidencia de la Reptublica en LLa Comisién
para el desarrollo del Rio San Juan; (v) El Delegado de
la Presidencia de la Republica para la Promocién de
Inversiones y Facilitacién del Comercio Internacional; y
(vi) El Secretario de la Presidencia de la Republica para el
Desarrollo de la Costa Atlantica.

b) Los siguientes funcionarios publicos también seran
miembros de La Comision: (i) El Secretario Privado para
Politicas Nacionales de la Presidencia de la Reptublica;
(i1) El Director General del Instituto Nicaragiiense de
Telecomunicaciones y Correos; (iii) El Gerente General de la
Empresa Administradora de Aeropuertos Internacionales;
(iv) El Presidente Ejecutivo de la Empresa Portuaria
Nacional; (v) El Presidente de la Junta de la Empresa
Nicaragiiense del Petrdleo; (vi) Un representante de la
Delegacion Presidencial para la Promocion de Inversiones
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y Facilitacion del Comercio; (vii) El Presidente y de la
Comision de Infraestructura y Servicios Publicos de la
Asamblea Nacional; (viii) Un Vice-Presidente de la Comisién
de Infraestructura y Servicios Publicos de la Asamblea
Nacional; (ix) Cualquier representante de cualquier otra
Entidad Gubernamental seleccionado por los miembros
permanentes de LL.a Comision. LL.a Comision sera presidida por
el Presidente de la Autoridad de El Gran Canal Interocednico
de Nicaragua quien también fungira como Presidente
de La Comisién. Al considerar cualquier asunto, los
miembros podrdn consultar con asesores técnicos que
consideren necesarios, sean nacionales o extranjeros. Dichos
asesores tendran el derecho de voz en la correspondiente
reunion de La Comisién y no tendrin derecho a voto
respecto a ninguno de los asuntos de tal reunién. La
asistencia a las reuniones de La Comisién serd obligatoria
para todos sus miembros. Cada miembro de LLa Comision
podra designar suplentes para votar en su nombre en los
casos en que el respectivo miembro no pudiere asistir
a la reunién de La Comision. En ningin caso habra
remuneracién, honorario, estipendios o cualquier pago
similar a los miembros de La Comisién. I.a Comisién podra
celebrar reuniones tantas veces como lo considere necesario
para el cumplimiento de sus funciones. Las reuniones seran
convocadas por el Presidente de LLa Comisiéon a través
del Secretario Ejecutivo nombrado por La Comisién, y el
quérum para tales reuniones serd conformado con la mayoria
simple de todos los miembros. LLa Comisién adoptard sus
resoluciones con el voto favorable de la mayoria simple de
los miembros presentes en dicha reunién. LLa Comisién
podra acordar, por mayoria de votos, cualquier otra
regla y procedimiento que aplique a la celebracion de
sus reuniones. En caso de empate en los votos respecto a
cualquier asunto para el que hubieren votado los miembros
de La Comision, el Presidente de La Comision tendra voto
dirimente en el asunto.
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Art. 7 Autoridad de El Gran Canal Interoceanico de
Nicaragua

La Autoridad de El Gran Canal Interocednico de Nicaragua
estd autorizada para la suscripciéon de cualquier Acuerdo
o Contrato que fuere necesario para regular el interés
de cualquier Entidad Gubernamental en la participaciéon
econémica en los Sub-Proyectos descritos en el articulo 10,
literal b) a continuacion. Todas las facultades otorgadas a la
Autoridad de El Gran Canal Interoceanico de Nicaragua por
la Ley No. 800 son transferidas a La Comisién a través de
la presente Ley. La Comision podra delegar y en cualquier
momento revocar tal delegacién, en la Autoridad de El
Gran Canal Interocednico de Nicaragua, de cualquiera de las
facultades que posee en virtud a esta Ley, incluyendo pero sin
limitarse a las facultades que correspondian a la Autoridad
de El Gran Canal Interocednico de Nicaragua y que le estan
siendo transferidas a La Comision en virtud de este articulo 7,
segin considere apropiado. La Autoridad de El Gran Canal
Interocednico estard adscrita y subordinada a La Comisién de
acuerdo a las disposiciones de la presente Ley.

Art. 8 Facilitacion

Para cumplir los objetivos y propdsitos de la presente
Ley, toda Entidad Gubernamental deberd tomar cualquier
accion necesaria para procurar que todas las obligaciones
del Gobierno sean satisfechas y que los derechos de El
Concesionario y cualquier otra parte de Sub-Proyecto que
son establecidos en El MCA no se vean afectados de ninguna
manera, incluyendo pero no limitandose a la aprobacidn,
implementacién, cumplimiento y ejecucion de cualquier
regulacion administrativa que fuere necesaria para permitir
y facilitar el Proyecto y las actividades relacionadas seguin
lo contemplado en El MCA asi como para el Desarrollo
y Operacion efectiva del Proyecto. La Comision y cada
Entidad Gubernamental correspondiente tienen la obligacién
de procesar todas las solicitudes de Consentimientos
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presentadas con respecto a cualquier parte del Proyecto, o
de cualquier Sub-Proyecto tan eficiente y rapidamente como
fuere posible, sin perjuicio del cumplimiento de los requisitos
técnicos establecidos en las leyes especiales de la materia.
Créase la “Ventanilla Unica Institucional” como 6rgano interno
de La Comisién, cuyos miembros seran nombrados por la
misma. El objeto de la “Ventanilla Unica Institucional” sera
recibir todas las solicitudes de Consentimientos relacionadas
con El Proyecto y cada Sub-Proyecto, facilitar la correcta
presentaciéon y tramitacion de los Consentimientos ante
la Entidad Gubernamental o Entidades Gubernamentales
correspondientes y tomar todas las acciones que fueren
necesarias para propiciar el otorgamiento de los mismos. La
operacion de dicho 6rgano interno sera supervisada por La
Comision.

Si no existiere respuesta por parte de la Entidad
Gubernamental correspondiente a la solicitud dentro del
término legal establecido o en caso de no exista tal término
dentro de catorce (14) dias de la solicitud, se entendera
que hay silencio administrativo positivo a favor de El
Concesionario o cualquier otra Parte de Sub-Proyecto, segin
fuere aplicable, y dicha solicitud serd considerada como
aprobada bastando como prueba o documento titular del
derecho adquirido una comunicacidon escrita sobre el asunto
entregada por El Concesionario, sus afiliadas o cualquier otra
parte afiliada que correspondiere, a La Comisién una vez
que el respectivo término hubiere expirado. Sin perjuicio del
efecto juridico de cualquier Silencio Administrativo positivo,
tal aprobacidn inferida deberd ser explicitamente confirmada por
la Entidad Gubernamental correspondiente tan pronto como
fuere posible como un asunto de urgencia, lo cual debera ser
garantizado por la “Ventanilla Unica Institucional”.

Art. 9 Presupuesto del Proyecto

El presupuesto del proyecto se estima actualmente en
alrededor de Cuarenta mil millones de ddlares de los Estados
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Art. 10 Economia

Como contraprestaciéon por el otorgamiento de las
concesiones y otros derechos previstos en virtud del MCA
y ratificados por la presente Ley, El Inversionista estara
obligado a procurar que se entregue a la Autoridad de El
Gran Canal Interoceanico de Nicaragua lo siguiente:

a)

Pagos anuales en efectivo por un monto de hasta Diez Millones
de Délares de los Estados Unidos de América (US$10,000,000)
por ano durante diez (10) afios, segin se detalla y sujeto a los
términos establecidos en E1 MCA, incluyendo sus tiempos y las
reducciones que debieren realizarse a dichos pagos;

b) El derecho a participar en los ingresos econdémicos de cada

c)

Sub- Proyecto de acuerdo con los términos de El MCA
(con participacién patrimonial inicialmente representada
por el 1% del patrimonio de los Sub-Proyectos mantenidos
directa o indirectamente por El Inversionista o cualquiera
de sus empresas matrices y la Autoridad de El Gran Canal
Interocednico de Nicaragua, dicha cantidad aumentard a 99%
durante el plazo de las concesiones de acuerdo a los términos
de E1 MCA), pagadero en la época y sujeto al pago completo
de toda deuda financiera e inversiones de capital, como se
establece en el Acuerdo de Accionistas, segin dicho Acuerdo
se define en E1 MCA; y

Los inmuebles y la infraestructura utilizada en la operacion de
cadauno delos Sub-Proyectostraslaterminacién delaconcesion
correspondiente. Para materializar la participacién econémica
descrita en el literal b) anterior, el Inversionista procurara que
se emitan o transfieran a favor de la Autoridad de E1 Gran Canal
Interoceanico de Nicaragua y sin ninguna contraprestacion
adicional, el nimero de acciones de HKND Group Holdings
Limited, una entidad matriz de El Inversionista constituida
segun las leyes de las Islas Caiman e indirectamente
duena del 100% de las acciones de El Inversionista a la
fecha de esta Ley, en adelante referida como “HKND?”,
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que sean necesarias para asegurar que la Autoridad de El
Gran Canal Interoceanico de Nicaragua tenga, en conjunto
con todas las demas personas controladas por cualquier
Entidad Gubernamental y sus respectivos cesionarios en
todo momento y seglin fuere posible, el porcentaje de las
acciones de HKND que se establece a continuacién y previo
a la terminacion de E1 MCA:

Fecha Porcentaje

Previo a la 11?* Fecha Clave 1%. En y después de la 112 Fecha
Clave, pero antes de la 21* Fecha Clave 10%. En y después de
la 212 Fecha Clave, pero antes de la 31? Fecha Clave 20%. En
y después de la 312 Fecha Clave pero antes de la 41.* Fecha
Clave 30%. En y después de la 412 Fecha Clave pero antes de la
512 Fecha Clave 40%. En y después de la 512 Fecha Clave pero
antes de la 612 Fecha Clave 50%.

Fecha Porcentaje

En y después de 1a 612 Fecha Clave pero antes de la 712 Fecha
Clave 60%. En y después de la 71* Fecha Clave, pero antes de
la 812 Fecha Clave, 70%. En y después de la 81* Fecha Clave
pero antes de la 91* Fecha Clave 80%. En y después de la
91? Fecha Clave, pero antes de la 101? Fecha Clave, 90%. En y
después de la 101? Fecha Clave, 99%. Ademads, se requiere que
El Inversionista procure que una porciéon de los beneficios
econdémicos obtenidos por HKND del Desarrollo y Operacion
de El Proyecto sean utilizados con fines filantrépicos para el
apoyo social y econémico (i) en Nicaragua, o (ii) a nombre
de los ciudadanos de Nicaragua a través del mundo, segn lo
previsto por E1 MCA.

Como resultado de ser titular de acciones de HKND, la
Autoridad tendra el derecho de nombrar a un miembro de
la Junta Directiva de HKND, y ese miembro tendra derecho
a un voto con respecto a todos los asuntos sometidos a
esa Junta Directiva. Durante el Periodo de la Concesion,
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El Inversionista o una o mdés Afiliadas, tendra el derecho
de nombrar el nimero de otros miembros de esa Junta
Directiva segin como El Inversionista, o sus Afiliadas segin
corresponda, puedan determinar en su sola discrecion de
tiempo en tiempo y cada miembro tendra derecho a un voto con
respecto a todos los asuntos sometidos a esa Junta Directiva.

Art. 11 Tarifas

La tasa de todos los peajes, aranceles tarifarios, rentas y
cualquier otro cargo que deba pagar cualquier persona que
utilice cualquier porciéon de El Gran Canal Interoceanico de
Nicaragua o que utilice cualquier otro aspecto distinto a
transporte de cualquier otro Sub-Proyecto segin lo determine
La Comisidn, sera sujeta a un Régimen Libre de Precios y
determinado por El Concesionario a su entera discrecion,
luego de una consulta razonable con LLa Comision. La tasa de
todos los peajes, aranceles tarifarios, rentas y cualquier otro
cargo en lo sucesivo denominado la “Tarifa”, que deba pagar
cualquier persona, que utilice cualquier servicio relacionado
con transporte de cualquier Sub-Proyecto distinto a E1 Gran Canal
Interoceanico de Nicaragua, segtin lo determine LL.a Comision, sera
sujeta a un Régimen de Precios Regulados. Bajo este Régimen
de Precios Regulados, dichas Tarifas serdan propuestos por El
Concesionario y aprobados por La Comision si dichos cargos
cumplen con los siguientes principios:

a) Eficiencia economica: Las tasas de la Tarifa deben permitir
que El Proyecto sea competitivo tanto en el mercado interno
como en el internacional;

b) Suficiencia financiera: Las tasas de la Tarifa deberan
garantizar viabilidad financiera para cada Sub-Proyecto y
permitir que dicho Sub-Proyecto genere suficientes ingresos
a El Concesionario, sus afiliadas y sus respectivos financiadores
para recuperar y obtener un retorno de sus correspondientes
inversiones y satisfacer todos los gastos de operacion y
mantenimiento y permitir la expansién de los negocios
en su area de concesién, incluyendo el pago puntual de los
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pasivos y un rendimiento tanto de las inversiones de capital
como de los préstamos de accionistas que sea consistente con
el calculo del “Monto de la Tasa Interna de Retorno del
Sub-Proyecto”;

¢) Neutralidad: Las tasas de la Tarifa no deberdn establecerse
de manera injusta o discriminatoria para con cualquier
persona o clase de personas;

d) Discrecion del Concesionario: El Concesionario, a su
entera discrecién y en cualquier momento, podra cobrar
una tasa de la Tarifa inferior al prescrito por La Comision
para todos o una parte de los usuarios del correspondiente
Sub-Proyecto. Cualquier reforma propuesta a la Tarifa, a
cualquier metodologia tarifaria establecida de acuerdo con
las disposiciones de esta Ley y los supuestos incluidos en
la metodologia tarifaria relacionada con el Régimen de
Tarifas Reguladas, serd revisada dentro de treinta (30) dias
de haber sido solicitada tal revisién por El Concesionario.
Mientras se aprueba una nueva Tarifa, metodologia tarifaria
o supuestos, la Tarifa, metodologia tarifaria o supuestos
existentes segin sea el caso e incluyendo la férmula de
indexacién correspondiente, continuardn en vigor. EI
procedimiento de revisiéon del mecanismo tarifario bajo
el Régimen de Tarifas Reguladas sera establecido por un
acuerdo entre LLa Comision y el Inversionista. En caso de
cualquier cambio a la Tarifa, a la metodologia tarifaria
establecida de acuerdo a las disposiciones de esta Ley y
los supuestos incluidos en la metodologia tarifaria deberan
cumplir con los principios establecidos en este articulo 11. A
solicitud de El Concesionario, La Comisién debera emitir una
notificacién en base a las disposiciones de este articulo 11 y de
caracter vinculante para LLa Comisién y para cualquier
otra Entidad Gubernamental por la duracién del Término de
la Concesion relevante, respecto a si un aspecto particular de
un Sub-Proyecto, distinto a EI Gran Canal Interocednico de
Nicaragua, se encuentra bajo el Régimen Libre de Precios o en
el Régimen de Precios Regulados.
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Art. 12 Procedimiento de Expropiacion

Es de interés publico del pueblo de la Republica de Nicaragua la
expropiacion de cualquier bien inmueble o derecho sobre un
bien inmueble que sea razonablemente necesario para efectuar
todo o una parte de El Proyecto, en adelante “Propiedad Requerida”,
ya sea propiedad privada, propiedad comunal de las Regiones
Auténomas o de las comunidades indigenas o propiedad que
tenga cualquier Entidad Gubernamental. Dicha expropiaciéon
se llevara a cabo por La Comisiéon de acuerdo al proceso y
demas términos establecidos en esta Ley. El Concesionario
tiene la entera discrecion para decidir si solicita a La Comision
la expropiacion de una Propiedad Requerida y en qué momento.

Sin embargo, para que una Propiedad Requerida sea
expropiada, de conformidad con esta Ley, debera ser
expropiada por La Comisién. La expropiacion de la Propiedad
Requerida se llevara a cabo de acuerdo con el siguiente
procedimiento:

a) La ubicacidn, el area y el alcance de la Propiedad Requerida
de ser expropiada a efectos de cualquier Sub-Proyecto
debera indicarse en un plan de expropiacién desarrollado
por el Inversionista de acuerdo a los términos de E1 MCA,
en adelante referido como un “Plan de Expropiacién”;

b) Si El Concesionario desea efectuar la expropiacion
de cualquier Propiedad Requerida segiin el Plan de
Expropiacién correspondiente, el Concesionario debera
entregarunavisoalLaComisiéonsolicitando talexpropiacion,
en adelante referido como “Solicitud de Expropiacién”,
debiendo incluir dicha Solicitud de Expropiacién: (i) una
descripcién de la Propiedad Requerida, (ii) su ubicacién y
area, (iii) inventario y planos, (iv) el nombre del propietario
o poseedor, segun corresponda, segin fuere conocido por
El Concesionario, (v) la indemnizacién propuesta para ser
pagada al duefo, la que en lo sucesivo serd denominada
“Indemnizacién por Expropiacion” y se calculara por El
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c)

Concesionario en virtud del literal f) debajo;

Con relacidén a cualquier Propiedad Requerida que fuere
propiedad comunal ubicada en las Regiones Auténomas de
la Costa Atlantica, La Comision mandard a oir al Consejo
Regional o Municipalidad correspondiente, quienes
tendran el derecho de expresar su respectiva opinidn
referente a la expropiacidén hasta por siete (7) dias luego de
recibir notificacion de La Comisién. Tras el vencimiento
de ese término, habiendo o sin haber recibido opinidn del
Consejo Regional o Municipalidad,y,a modo aclaratorio, sin
requerir el consentimiento o aprobacion de dicho Consejo
Regional o Municipalidad, La Comisién podra continuar
con el proceso de expropiacién como se describe en este
articulo 12. No se requerira ningin otro Consentimiento,
accion o requisito establecido en otras leyes para completar
este proceso de expropiacion;

d) La Comision debera efectuar un anuncio publico tan

pronto como sea posible pero a mas tardar tres (3) dias
después de haber recibido una Solicitud de Expropiacién.
La Comisién también deberd entregar, tan pronto como
fuere posible después de la recepcion de una Solicitud
de Expropiacion y a mds tardar dentro de los quince (15)
dias siguientes, una notificacién por escrito denominada
“Notificacion de Expropiacion” al propietario (s) de
dicha Propiedad Requerida, estableciendo la Propiedad
Requerida a ser expropiada y la cuantia de la Indemnizacion
por Expropiacion, en cada caso de acuerdo con los términos
de dicha Solicitud de Expropiacidn;

En caso que el dueno de una propiedad a ser expropiada
fuere desconocido, no pudiere encontrarse, no pudiere
verificarse o por cualquier razén no estuviere representado,
La Comisién debera, tan pronto determinare tal hecho,
solicitar el nombramiento de un guardador para actuar
y recibir todas las notificaciones y otros documentos y
otorgar contratos, acuerdos, transferencias, liberaciones
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o recibos a nombre del dueno para cualquiera de los
propdsitos de esta Ley. Dicho nombramiento sera solicitado
por La Comision en base a los articulos 48, 49 y 50 del
Cdédigo Civil de 1a Reptublica de Nicaragua. Cualquier acto
realizado o contrato, acuerdo, transferencia, liberacién
o recibo preparado o dado por una persona que ha sido
nombrada de acuerdo a este articulo 12, literal e), vincula
para todos los fines a la persona en cuyo nombre se actud,
se otorgd el contrato, acuerdo, transferencia, liberaciéon o
en cuyo nombre se prepard y se entregd recibo;

f) La Indemnizacion por Expropiacién serd equivalente
al valor catastral de la correspondiente Propiedad
Requerida, calculado de acuerdo con los requisitos de los
procedimientos y reglamentos de valuacién establecidos
por la Comision Nacional de Catastro de Nicaragua para
la Municipalidad respectiva. Sin embargo, se aplicara
como valor de la Indemnizacién por Expropiacion el
Valor Justo de Mercado de dicha Propiedad Requerida a
la fecha de esta Ley, si éste valor fuere inferior al valor
catastral, calculado tal Valor Justo de Mercado como el
valor por el cual la Propiedad Requerida se transferiria
en una venta en igualdad de condiciones entre partes no
afiliadas en un mercado abierto. Como se establece en el
literal k) a continuacién, no se pagard contraprestacion
por una Propiedad Requerida que sea a la fecha de esta
Ley o con posteridad, propiedad de cualquier Entidad
Gubernamental;

g) Enladeterminaciéon de la Indemnizacion por Expropiacién
pagadera a los propietarios, no se deberd tomar en cuenta:
(1) El uso especial que El Concesionario dara a la Propiedad
Requerida; (ii) Cualquier aumento o disminucién en el valor
de la Propiedad Requerida que resultare de la inminencia
del desarrollo que origina la expropiacién que se hiciere
o de cualquier prospecto inminente de expropiacién; o
(iii) Cualquier aumento o disminucién en el valor de la
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Propiedad Requerida que sea atribuible al hecho de que la
Propiedad Requerida sera expropiada.

h) El1 (los) propietario(s) de la Propiedad Requerida no

tendran derecho de objetar la decisidn, el tiempo, el alcance
o cualquier otro aspecto de la expropiacién que no sea el
monto de Indemnizacién por Expropiaciéon. Cualquier
objeciéon al monto de Indemnizacién por Expropiacion
debe realizarse dentro de los treinta (30) dias a partir de
la entrega de la Notificacién de Expropiacién por parte
de La Comision. Dicha objecién debera ser presentada a
La Comisiéon con una propuesta alternativa al monto de
Indemnizaciéon por Expropiacién propuesto y un reporte
de avalio de la Propiedad Requerida preparado por un
valuador registrado ante la Superintendencia de Bancos
y de Otras Instituciones Financieras de la Republica de
Nicaragua y dicha alternativa propuesta debe ser igual
al valor catastral o al Valor Justo de Mercado de dicha
Propiedad Requerida si fuere inferior, segiin se indica el
calculo anteriormente y La Comision rechazara cualquier
monto de Indemnizaciéon por Expropiacién que no
cumpliere con este criterio de valuacién. Dicha objecion se
informard a La Comision y al Concesionario quien tendra
un plazo de cinco (5) dias para expresar lo que tenga a bien.
Una vez vencido ese plazo y dentro de treinta (30) dias de
haber recibido la objecién por parte del propietario, con
o sin la opiniéon del Concesionario, La Comisiéon emitira
Resolucién la que serd la determinacidn final del Monto de
Expropiacion;

La Comisién emitird una Declaraciéon de Expropiacién,
denominada en lo sucesivo “Declaraciéon de Expropiacion”,
al o los propietarios de la Propiedad Requerida dentro de los
cuarentay cinco (45) dias a partir de la fecha de entrega de la
Notificacién de Expropiacion, independientemente de que
LaComision recibaonounaobjecion del olos propietario(s)
respectivo. Cada Declaracion de Expropiacion de La
Comision deberd incluir: la determinacién de expropiar
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la Propiedad Requerida, el monto de Indemnizaciéon por
Expropiaciéon, tomando en cuenta la consideracion de La
Comisién sobre cualquier objecién al monto y la fecha
propuesta para la transferencia del dominio de la Propiedad
Requerida; j) El titulo de dominio o el derecho de uso o
posesion de cada Propiedad Requerida, de conformidad
con los términos de El MCA, sera transferido por La
Comisién a El Concesionario en la fecha de Declaracién
de Expropiaciéon o dentro de los siguientes treinta (30)
dias desde la fecha de la Declaracién de Expropiacién. La
Comisién transferira u otorgard, segin corresponda, el
titulo de dominio o el derecho de uso o posesién por un plazo
que no sea menor al Periodo de la Concesion relevante y de
conformidad y de manera consistente con los términos de
El1 MCA, de acuerdo a la solicitud del Concesionario y a los
términos del MCA. Dentro de los cinco (5) dias siguientes
a la emisién del titulo de propiedad o del correspondiente
derecho de uso respecto a toda la Propiedad Requerida
a favor del Concesionario, La Comisién se encargara
de su registro a favor de El Concesionario en todos los
Registros Publicos correspondientes sin requerir el pago
de ningdn cargo u otro arancel por parte de cualquier
Parte de Sub-Proyecto. Los funcionarios de los Registros
Publicos inscribiran oportunamente y en ningin caso en
un plazo superior a treinta (30) dias después de la solicitud
correspondiente y sin requerir el pago de ningin cargo
u otro arancel por cualquier Parte de Sub- Proyecto, los
titulos de propiedad o correspondientes derechos de uso
emitidos por LLa Comisiéon de acuerdo a las disposiciones
de esta Ley. Si cualquier persona se rehusare a entregar
la posesion de cualquier Propiedad Requerida luego de la
expropiacion de dicha Propiedad Requerida, La Comisién
podra ejecutar el siguiente proceso: (i) Se presentard una
solicitud al Juez de Distrito del lugar donde esta ubicada
la Propiedad Requerida; (ii) El Juez emitira una orden
permitiendo que LLa Comisién tome posesiéon inmediata de
tal propiedad; (iii) El Juez debera preparar un Acta con

158



Ruta de Transito y Canal por Nicaragua o parte de la historia de un pais en venta

los detalles de la entrega de la correspondiente Propiedad
Requerida; (iv) La persona a quien se esté requiriendo
la posesiéon podra oponerse al proceso dentro de los tres
(3) dias de haber sido notificado, debiendo presentar en
ese plazo cualquier evidencia relevante. Dicha oposicién
unicamente podra referirse a la cuantia de la Indemnizacién
por Expropiacién; (v) Si dicha oposicién se presentare, el
procedimiento de obtencién de la posesion se suspendera
hasta que una resolucién fuere emitida.

El Juez debera resolver el asunto referido a la cuantia de
la Indemnizacién por Expropiaciéon, de acuerdo con los
requisitos de avaldo establecidos anteriormente, dentro de
los cinco (5) dias en que se hubiere presentado la oposicidn;
(vi) La resolucion del Juez podra ser apelada, pero no
suspenderd la entrega de la posesion. No habra lugar a
Recurso de Casacién respecto a la resolucion de apelacién;

k) Cuando los bienes inmuebles o derechos de uso afectados

)

sean a la fecha de esta Ley o fueren posteriormente
propiedad de una Entidad Gubernamental no habra
Indemnizacion por Expropiacién y cualquier resolucién o
transferencia correspondiente serd emitida oportunamente
por La Comisidén sin mds tramite ni costo alguno para EI
Concesionario. En este caso, la expropiacion sera ejecutada
sin necesidad de otro procedimiento y sin costos para el
Concesionario;

Enoantes delafechaen que se tome la posesion de cualquier
Propiedad Requerida expropiada, El Concesionario pagara
la cantidad que corresponda al valor de la Indemnizacién
por Expropiacién al o los propietarios correspondientes,
0 si son varios propietarios, pagard la parte proporcional
de la Indemnizacidon por Expropiacién correspondiente a
cada propietario de conformidad con la seccién m) de este
articulo 12, sin perjuicio de lo establecido en el articulo 12,
literal n. En cualquier caso el pago de la Indemnizacién
por Expropiaciéon deberd ocurrir dentro de un plazo de
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tres (3) meses a partir de la fecha de la Declaraciéon de
Expropiacion. En caso que hubiere una disputa relacionada
con la Indemnizacién por Expropiacion de acuerdo con
la seccién o) de este articulo, el plazo de tres (3) meses
sera calculado a partir de la fecha en que La Comision
emitiere una resolucidn final sobre dicha disputa. Sujeto al
plazo maximo para el pago estipulado en este articulo, El
Concesionario tendra la facultad de decidir cuando tomar
posesion de la Propiedad Requerida.

m)Cuando exista mas de un interés en la Propiedad
Requerida, La Comision determinara cuando fuere posible
y sin perjuicio de otras disposiciones de esta Ley, la
indemnizacién pagadera a cada interesado que evidencie
sus derechos en el mismo procedimiento.

n) Sin perjuicio de lo establecido en la Seccidén 1) de este
articulo 12, en caso que se hubiere determinado una
Indemnizaciéon por Expropiacién segin esta Ley pero La
Comision tuviere duda respecto a la persona que tiene
derecho a recibir dicha Indemnizacién por Expropiacion
o no pudiere coordinar el pago de esa Indemnizacién por
Expropiacion, El Concesionario cumplird con la totalidad
de sus obligaciones con relacién a la expropiaciéon de
la Propiedad Requerida y tendra todos los derechos y
protecciones contempladas por esta Ley sobre la Propiedad
Requerida, pagando a LLa Comision una cantidad igual a
la Indemnizaciéon por Expropiacién. La Comisiéon podra
consignar el pago en el juzgado correspondiente.

0) Con respecto a cualquier resolucién de La Comision
relacionada con cualquier Propiedad Requerida o
Indemnizacién por Expropiacidon, la parte afectada podra
presentar un Recurso de Revisién Gnicamente por lo que
respectaalacantidad de indemnizacidén que debe ser pagada
a la parte afectada. Dicho Recurso de Revision debe de ser
presentado dentro de los diez (10) dias habiles de la fecha
de la notificacion de la resolucion de La Comision referente
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a la correspondiente Indemnizacion por Expropiacién. La
Comision tendra veinte (20) dias habiles para emitir una
resolucion final, agotando la via administrativa. Con
relacion a toda Propiedad Requerida, incluyendo pero
sin limitarse a todo o cualquier derecho de ocupacion, uso o
posesion de cualquier Propiedad Requerida, prevalecera
este procedimiento de expropiacion, excluyendo la aplicacién
de la ley de expropiacién actual y siendo el presente el Unico
procedimiento valido respecto a la expropiacion de toda y
cualquier Propiedad Requerida o del derecho de ocupacién,
uso o posesion de tal Propiedad Requerida.

Art. 13 Resolucién de Disputas, Daifos

No aplicardan sanciones administrativas ni econémicas de
ninguna Entidad Gubernamental, ni El Inversionista ni
ninguna Parte de Sub-Proyecto estardan sujetos a las acciones
civiles como resultado del incumplimiento de las obligaciones
adquiridas por El Inversionista o cualquier Parte de Sub-Proyecto
en virtud de las disposiciones de esta Ley o los términos de El
MCA, excepto en lo que se refiere a la regulacion de solucion de
controversias de El MCA, pero no por un recurso administrativo
o procedimiento en Nicaragua. Cada Entidad Gubernamental
cumplird con las disposiciones de resoluciéon de controversias
establecidas en E1 MCA, explicitamente incluyendo pero sin
limitarse a la renuncia de la inmunidad soberana y la sumision
a procedimientos de arbitraje internacional. Ni El Inversionista
ni ninguna Parte de Sub-Proyecto serdn sujetos de acciones
penales como resultado del incumplimiento de las obligaciones
adquiridas por El Inversionista o por cualquier otra Parte de Sub-
Proyecto en virtud de las disposiciones de esta Ley o los términos
de El MCA. Adicionalmente, ni el Inversionista ni ninguna
Parte de Sub-Proyecto seran sujetos a sanciones administrativas
o econdmicas por parte de una Entidad Gubernamental por
acciones u omisiones, en tanto tal accién u omision sea
requerida o permitida por los términos de E1 MCA.
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Art. 14 Egresos

Para que el Gobierno cumpla con las disposiciones y sus
obligaciones en virtud de El MCA que requieren que El
Gobierno indemnice, reembolse o compense a El Inversionista o
cualquier Parte de Sub-Proyecto, el presupuesto anual del afio
que en ese momento esté en curso debera incluir dichos egresos a
través de enmienda o cualquier otra forma. La Comision esta
obligada a manejar y facilitar la realizacién oportuna de dichos

pagos.
Art. 15 Tributacion

Los asuntos fiscales, incluyendo la aplicacién de Impuestos
o Tributos por parte de cualquier Entidad Gubernamental
o cualquier requisito de alguna Entidad Gubernamental
de retener cualquier cantidad en concepto de Impuestos
o Tributos que tengan conexidn, relacién o sean resultado
de El Proyecto estardn sujetos a las disposiciones fiscales
especiales incluidas en E1 MCA incluyendo pero no limitdndose
a las exenciones, exoneraciones y liberacion de la obligacién
de retener cualquier cantidad en concepto de Impuestos o
Tributos, incluyendo los tributos de naturaleza laboral que
corresponderia por los trabajadores de El Inversionista o
cualquier Parte de Sub-Proyecto que sean relacionados
con El Proyecto. Las exenciones de tributos laborales y de
seguridad social establecidos en E1 MCA aplican Gnicamente
al personal expatriado contratado por entidades extranjeras
no registradas en la Republica de Nicaragua y no aplican
respecto a ciudadanos nicaragiienses. El Concesionario y cualquier
otra Parte de Sub-Proyecto podrian contratar con entidades
extranjeras que proporcionen bienes o servicios para El Proyecto
o cualquier Sub-Proyecto. Dichas entidades extranjeras o
cualquier otra Parte de Sub-Proyecto que fuere extranjera, para
poder ejecutar el contrato, para efectos de administraciéon de
Tasas e Impuestos o para poder llevar a cabo cualquier otra
operacién en Nicaragua, no tendran la obligacién de inscribirse
u obtener ningin otro Consentimiento de ninguna Entidad
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Gubernamental para fines comerciales o fiscales.
Art. 16 Condiciones preexistentes

Ni El Concesionario ni ninguna otra Parte de Sub-Proyecto
seran responsables o tendran responsabilidades frente a
ninguna persona, incluyendo Entidades Gubernamentales, con
respecto a condiciones ambientales preexistentes ya sean de
limpieza, manejo o alguna otra accion vinculada a condiciéon
ambiental preexistente de ninguna de las areas donde El
Proyecto esta ubicado o de las areas que podrian utilizarse
en El Proyecto, incluyendo en cada caso las superficies de
tales areas asi como el espacio aéreo, subterraneo y el agua
ubicada bajo, sobre o a través de tales areas.

En ese sentido, tanto El Concesionario como cada Parte de
Sub-Proyecto no tendran, ni conjunta ni individualmente,
obligacion de asumir cualquier remedio o de pagar ninguna
compensaciéon, danos u otra cantidad relacionada con
condiciones ambientales preexistentes de ninguna de las
areas donde El Proyecto esta ubicado o de las areas que
podrian utilizarse en El Proyecto incluyendo en cada caso,
las superficies de tales 4dreas asi como el espacio aéreo,
subterraneo y el agua ubicada bajo, sobre o a través de tales areas.

Art. 17 Disposiciones de E1l MCA

a) Sujeto al articulo 18 de esta Ley, todos los términos
de El MCA se incorporan a esta Ley y cada Entidad
Gubernamental esta autorizada y obligada a ejecutar
todas las acciones que fueren necesarias para asegurar el
cumplimiento, evitar conflictos e incumplimiento con los
términos de E1 MCA.

b) Sera inaplicable a El Proyecto o los Sub-Proyectos:
cualquier ley, c6digo, o decreto que tenga fuerza de ley,
asi como cualquier reglamento, decreto, ordenanza o
resolucién emitida por cualquier Entidad Gubernamental
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que contradiga o impida: (i) el cumplimiento de las
obligaciones de cualquier parte de E1 MCA en virtud a
las disposiciones de E1 MCA incluyendo cualquier asunto
que en base a las disposiciones de E1 MCA, el Gobierno
deba cumplir, procurar o usar sus mejores esfuerzos para
obtener o asegurar, o (ii) el ejercicio de los derechos
otorgados a cualquier Parte de Sub-Proyecto en virtud a
las disposiciones de E1 MCA.

c¢) Cada Entidad Gubernamental llevard a cabo todas las
acciones necesarias para asegurar el cumplimiento de todas
las obligaciones del Gobierno en virtud de E1 MCA en lo
que se refiere a cumplir, procurar y hacer uso de los mejores
esfuerzos para lograr.

d) El Gobierno esta autorizado para acordar y ejecutar todas
y cualquier enmienda a E1 MCA que fuere propuesta segin
La Comision, de acuerdo a lo previsto en el articulo 6, crea
conveniente.

Art. 18 Consideraciones Constitucionales,
Marco Regulatorio

Sin perjuicio de cualquier disposiciéon en contrario establecida
en esta Ley o en el MCA, no se requerira que ninguna Entidad
Gubernamental tome alguna accién que viole la Constitucién
Politica de la Republica de Nicaragua o los términos de
algin tratado internacional del que el Estado de la Reptublica
de Nicaragua sea parte. El Gobierno deberid compensar
completa y oportunamente a cada Parte de Sub-Proyecto por
todos los danos o pérdidas sufridas por cualquier Parte de Sub-
Proyecto, en cada caso sin duplicar el pago, como consecuencia
de una declaracién de inconstitucionalidad o de la violacién de
los términos de un tratado internacional del que el Estado de la
Republica de Nicaragua sea parte y que prohiba, o de otra forma
impida o frustre el cumplimiento u omisién que se requiera de
cualquier Entidad Gubernamental segin los términos de El MCA
o esta Ley y debera tomar todas las medidas alternativas que se
necesitaren para alcanzar el mismo resultado en términos
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practicos y econdmicos que se buscaba alcanzar a través de la
accion u omision no ejecutada.

Art. 19 Garantias y Derechos de Subrogaciéon

Para obtener el financiamiento destinado a la ejecucion de cada
Sub- Proyecto, El Concesionario y cada Parte de Sub-
Proyecto correspondiente, segin fuere el caso, podridn
prendar, hipotecar u otorgar garantia sobre los activos y
derechos de cada Sub-Proyecto incluyendo la concesion
aplicable a cada Sub-Proyecto, cualquier bien inmueble
de su propiedad o arrendado, cualquier derecho de uso u
otro derecho sobre bienes inmuebles, cualquier derecho
contractual ylos intereses patrimoniales en cada Sub-Proyecto
a favor de terceros, incluyendo entidades financieras locales
o extranjeras. Para efectos de esta Ley, dichos activos podran ser
hipotecados, lo que se inscribird en un registro especial manejado
por La Comision.

La Autoridad de El Gran Canal Interocednico de Nicaragua
podra otorgar prenda o cualquier otro tipo de garantia sobre
los intereses patrimoniales que se tuvieren en cualquier
Sub-Proyecto, en la forma y en tanto fuere requerido por
El MCA. Las instituciones financieras locales y extranjeras
que otorguen financiamiento a El Proyecto, aunque sea parcial,
gozaran de los privilegios bancarios establecidos en la legislacién
bancaria vigente de Nicaragua y en cualquiera de sus reformas,
sin tener la necesidad de registrarse ante la Superintendencia de
Bancos de la Republica de Nicaragua ni de obtener cualquier otro
Consentimiento de ninguna Entidad Gubernamental. Si cualquier
tercero ejecutare sus derechos sobre cualquier propiedad
gravada incluyendo cualquier concesion, dichos terceros, sus
cesionarios y sucesores en propiedad, podran continuar con el
Desarrollo y Operaciéon del Sub-Proyecto correspondiente sin
la necesidad de ningin Consentimiento de ninguna Entidad
Gubernamental que no hubiere sido requerido previo a dicha
ejecucion.
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Art. 20 Asuntos corporativos y seguros

a) Si El Concesionario o cualquier otra Parte de Sub-Proyecto
asume el Desarrollo y Operacién de El Proyecto a través
de una o mads sociedades anénimas constituidas seguin las
leyes de Nicaragua, cada una de esas sociedades an6nimas
(1) no estara obligada a tener mds de un accionista, (ii) no
estard obligada a tener mds de un director, (iii) puede tener
directores que sean personas naturales o juridicas que
en cada caso podran ser nacionales o extranjeras, (iv) podra
tener directores que no tengan ninguna participacion
accionaria en tal sociedad anénima, y (v) no se requerira
que el representante legal de dicha sociedad andénima sea
residente en Nicaragua, ya sea para fines fiscales o para
cualquier otro propoésito y dicho representante legal podra
ser una persona natural o juridica, nacional o extranjera.

b) Para efectos de cumplir con estas disposiciones, dichas
sociedades andénimas podrdn incluir en sus Estatutos
cualquier regulacion particular de gobierno corporativo que
consideren apropiada. El Concesionario y cualquier otra
Parte de Sub-Proyecto podra suscribir pélizas de seguro con
respecto a los Sub-Proyectos y los proveedores de dichos
seguros no necesitaran estar registrados, ser aprobados o
recibir cualquier otro Consentimiento de parte de ninguna
Entidad Gubernamental en conexidn con el otorgamiento de
dicho seguro.

Art. 21 Aplicacion de la Ley

Las disposiciones de la presente Ley son de caricter especial
a ser aplicadas a El Proyecto, a cada Sub-Proyecto, a El
Inversionista y a cada Parte de Sub-Proyecto, en la medida que
corresponda.

Art. 22 Ratificacion

Se ratifica la suscripcion del Memorandum de Entendimiento
del 5 de Septiembre del 2012 y del Acuerdo de Cooperacion
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del 31 de Octubre del 2012 suscritos por la Autoridad de El
Gran Canal Interocednico de Nicaragua con HK Nicaragua
Canal Development Investment Co. Limited, antes de la
entrada en vigencia de la presente Ley, y 1a Autoridad de El Gran
Canal Interoceanico de Nicaragua esta autorizada para exigir
sus derechos y cumplir sus obligaciones en virtud de dichos
acuerdos de conformidad con las instrucciones de La Comision.

Art. 23 Modificaciones de la presente Ley

Para modificar o derogar la presente Ley se requerira de
mayoria calificada del sesenta por ciento del total de los
diputados de la Asamblea Nacional.

Art. 24 Modificaciones y Derogaciones

La presente Ley modifica y deroga cualquier ley o disposicion
y cualquier otra legislacion, reglamento o requerimiento de
cualquier Entidad Gubernamental, que expresa o ticitamente
se oponga a ella o que sea incompatible con los términos de El
MCA. Sin limitar la generalidad de lo anterior, las siguientes
disposiciones de la Ley N°. 800 son modificadas o derogadas de
la siguiente manera:

a) Se deroga el parrafo 2 del articulo 3 de la Ley N°. 800; b) Se
deroga la segunda oracion del parrafo 3 del articulo 3 de la
Ley N°. 800; c) El literal c) del articulo 4 de la Ley N°. 800
se leera de la siguiente manera: “Es una persona juridica
de caracter publico, constituida y organizada conforme la
presente Ley, con patrimonio propio y duracién indefinida,
con plena capacidad para adquirir derechos y contraer
obligaciones”; d) Se derogan los literales e¢) y h) del articulo
4 de la Ley N°. 800; e) Se deroga el altimo parrafo del
articulo 5 de la Ley N°. 800; f) Se reforman las referencias
a “Empresa Gran Nacional de Nicaragua” del parrafo 3 del
articulo 5 y 9 literal f) de la Ley N°. 800 sustituyéndose por
“Empresa Desarrolladora de Grandes Infraestructuras S.A.”;
g) Se deroga el literal a) del articulo 6 de la Ley N°. 800; h)
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Se suprimen las palabras “siendo la Empresa Gran Nacional
de Nicaragua obligada a rendir los informes que la Autoridad
requiera en relacién al cumplimiento de sus obligaciones”
del literal c) del articulo 9 de la Ley N°. 800; i) Se deroga
el literal i) del articulo 9 de la Ley N°. 800; j) Se deroga el
parrafo 2 del articulo 10 de la Ley N°. 800; k) Se derogan
los literales ¢) y e) del articulo 14 de la Ley N°. 800; 1) Se
deroga el Capitulo V de 1a Ley N°. 800; m) Se deroga el
articulo 18 de la Ley N°. 800; n) Se derogan los articulos
29, 30, 31, 32, 33, 34, 35, 36 y 42 de la Ley N°. 800; o) Se
agregara un literal f) al articulo 4 de la Ley N°. 601 “Ley para
la Promocion de la Competencia” publicada en La Gaceta,
Diario Oficial Numero 206 del 24 de octubre de 2006 el que
se leera de la siguiente forma: “f) El Proyecto de El Gran
Canal Interocednico de Nicaragua y cualquier Sub-Proyecto
asociado al mismo.”

Art. 25 Vigencia y publicacion

La presente Ley es de orden publico y su naturaleza de
interés social y entrard en vigencia a partir de la fecha de su
publicacién en La Gaceta, Diario Oficial.

Dada en la ciudad de Managua, en la Sala de Sesiones de la
Asamblea Nacional de la Republica de Nicaragua, a los trece dias
del mes de junio del ano dos mil trece.

Ing. René Nunez Téllez

Presidente de la Asamblea Nacional
Lic. Alba Palacios Benavidez
Secretaria de la Asamblea Nacional
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Tratados y concesiones validas o no validas,
relativos o con incidencia al Canal por Nicaragua.

1. Holdship, Georges, 1838, en representacion de consorcio de
comerciantes de Nueva York y Nueva Orleans le es otorgado
un contrato canalero que incluye también el establecimiento
de un banco y el fomento de inmigraciones de colonos
extranjeros.

2. Selva Hise. 20 de junio de 1849. Firman: Elijah Hise por USA
y Buenaventura Selva por Nicaragua, Se concede privilegio
exclusivo a USA o sus nacionales, para construir y operara el
canal. Duracién: 10 anos + 12. Fue desautorizado por el las
autoridades competentes de USA.

3. Squier. 23 Sept 1849. Logra una concesion canalera.

4. Tratado Clayton-Bulwer. 19 de abril 1850. Firman: el
secretario de estado de USA Abbott L. Clayton y el ministro
inglés Henry Lytton Bulwer. Se refiere casi todo al proyectado
canal interocednico, “estableciéndose la prohibicién de
“ocupar, fortificar, colonizar, asumir o ejercer ningin dominio
Nicaragua, Costa rica, la costa de los mosquito....” Al mismo
huno re-interpretaciones inglesas e intercambios de nota sobre
el alcance del mismo. Buchanan —presidente norteamericano,
lleg6 hasta proponer al abrogacion unilateral del mismo.

S. Tratado Dallas- Clarendon. Firmado en Londres el 16 de
Octubre de 1856. Lo suscribieron el embajador en Londres
de USA George M. Dallas y el secretario de relaciones inglés
Lord Clarendon. 4to conde de Clarendon. Su nombre era
George W.E Villiers) Intervencionistas decidia sobre nuestro
territorio.. Por discrepancias sobre sus intereses americanos, el
congreso de USA no la ratifico.

6. Tratado Zeledon- Quseley. 1859 Inglaterra comisioné a
Sir William Ouseley, Nicaragua a su Ministro de relaciones
exteriores Pedro Zeled6n. Firmado el 18 de Enero de 1859.
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10.

170

Comprendia dos partes. Un tratado de amistad y comercio y
un a renuncia inglesa a la mosquitia. Por Nicaragua lo firmo
Zeledon. No fue aceptado por las autoridades inglesas y no fue
ratificado.

Tratado Zeledon-Wyke, firmado en Managua por el nuevo
emisario inglés Charles Lennox Wyke (sefor de la orden del
Bafo) y siempre el ministro Pedro Zeledén el 30 de abril de
1859. En lo fundamental reconoce la soberania nacional del
llamado territorio mosquito, debiendo cesar el protectorado
ingles 3 meses después del canje. Se crearia un distrito
Mosquito con relativa autonomia, estableciéndose que area
comprendia éste. Pagos anuales a los misquitos; y lo relativo
a la enajenacion de tierras. San Juan del Norte se declara
puerto “libre”. Con algunas modificaciones fue ratificado por
Nicaragua e Inglaterra el 17 de marzo del afio de su firma y por
los ingleses el 28 de julio de 1860.

Tratado Dickinson-Ayon de 1867. Este tratado estipulaba los
derechos de USA a construir el canal, pero debia proteger la
integridad territorial de Nicaragua feente a otras potencias.

Tratado Hay-Corea, supeditado a las posibilidades del presi-
dente de USA de obtener las condiciones para su presentacion
y aprobacidn.

Tratado Altamirano-Harrison. , del 15 de abril de 1905, ratifi-
cado el 24 de agosto de 1906. Suscrito por Adolfo Altamirano,
Ministro de relaciones exteriores de Nicaragua (Gobierno Li-
beral de Zelaya) y el sr. Herbert Harrison, encargado de nego-
cios de Inglaterra en Nicaragua. Ademads de aclaraciones sobre
el trato a los misquitos y algunas prerrogativas, lo fundamental
de este tratado -que como lo explicamos en nota aparte se su-
cede cuando de hecho y derecho R Rigoberto Cabezas habia
reincorporado la mosquitia a Nicaragua-, es que se reconoce la
ABSOLUTA SOBERANIA sobre todo el territorio nacional.
Ello sucedi6 previo ocupacién militar britanica del puerto de
Corinto y otros actos de fuerza del poderoso contra el débil.
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11. Tratado Sanchez-Marry firmado en la recta final para decidir
si el canal interocednico se hace en Nicaragua o en Panam/

12. Convencién Weitzel.-Chamorro. 1912-1013 (No ratificada
por USA)

13. Convencién Chamorro-Bryan.(1914). Una entrega opcional
del territorio nacional. Formalmente vigente hasta 1971.

Otros hechos, Notas Acuerdos o “"Proposiciones”
Diplomaticas vinculados al Canal.

1. Nota del 2 de mayo de 1849, a través de la cual el secretario
de estado americano comunica al ministro de relaciones
exteriores de Nicaragua, la decision de mediar entre Nicaragua
e Inglaterra.

2. Notas de del 16 y 15 de Diciembre de 1850 el funcionario del
exterior inglés Chatfield, dirigidas al ministerio de relaciones
exteriores de Nicaragua,, diciendo que el recién firmado
Tratado Clayton-Bulwer, “reconocian la nacién mosquitia en
la altima, “delineaba o establecia la frontera entre la “naci6n”
misquita y Nicaragua.

3. Proposiciones Webster-Crampton. Del 30 de abril de 1852.,
suscritas en Washington por el secretario de estado de N.A
Daniel Webster y el ministro inglés ante ese gobierno John
L Crampton, donde por si ante si, decidian cuestiones
territoriales e imponian pagos y normas de conducta frente a
los misquitos. No era turno de los vende patrias y las camaras
del Congreso lo rechazaron y dieron una contestacién digna
el 14 y 16 de Julio de 1852. Inclusive hubo rompimiento de
relaciones diplomaticas por un tiempo breve entre Nicaragua
y USA.

4. Laudo del emperador de Austria. Establece arbitraje para las
discrepancias sobre el tratado de mangua de 1860 (Zeleddn-
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-Wyke). Inglaterra habia formulado bajo amenazas esta
propuesta en diciembre de 1878 y uno de los senalados para
ejercer tal actividad fue el emperador de Austria Francisco
José. Finalmente Nicaragua la acepta, siendo emitido el
laudo el 2 de julio de 1881. Esta abarca diferente cuestiones:
a) Alcance de la autonomia y los derechos de Nicaragua y
el pueblo auténomo misquito. B) Pagos a los misquitos. D)
Funcionamiento del puerto libre de San Juan del Norte.

Al continuar las tropelias inglesas bajo el quehacer de los
misquitos, este laudo no da solucién y ya triunfadalarevolucién
Liberal de J.S. Zelaya, el patriota nicaragiiense, apoyado por
José Madriz — Ministro de relaciones exteriores de la época
el 12 de febrero manus militaris se soluciona el problema y
reincorpora formalmente la Mosquitia a Nicaragua.

Otras fechas y actos vinculados al posible Canal
por Nicaragua.

1529  Alvaro de Saavedra de Cerén, conquistador espaiol, sugiere
una conexion artificial entre el mar del Norte y el mar del
Sur, ya que no encontraba una pasada “natural”.

1544 Elsector dominante de la Granada colonial, solicitan al rey
que se drague el rio San Juan y que se mejoren los raudales
usando para ello esclavos negros.

1550 Antonio Galvao, navegante portugués, senala la ruta por
Nicaragua, como la mas viable para un paso interoceanico.

1555 Ruy Loépez de Valdenebro somete al Consejo de Indias sin
repuesta, un proyecto para eliminar los raudales en el rio San
Juan.

1567 Juan Bautista Antonelli comisionado por Felipe II, es
enviado para investigar las posibilidades de un canal entre
los dos mares. Su respuesta es negativa.

1616 Por instrucciones de Felipe III, Diego Fernindez
de Velasco, gobernador de Castilla del Oro, trata de
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1618

1648

1675

1735

1776

1786

1788

1791

1826

encontrar la ruta interocednica més favorable. Panama es
descartada por €l,” ya que le parece penosa, pesada, costosa,
y los puertos demasiado pequeiios e insalubres”.

Diego de Mercado pone sobre la mesa la idea de un canal por
el rio San Juan, pero la existencia de los raudales lo hacen
desistir.

Los terremotos acaecidos en esa fecha aumentan el tamafio de
los raudales en el rio San Juan, perjudicando el paso de naves
de més de 80 toneladas.

Los espaiioles bloquean el rio San Juan desviando la mayor
parte del caudal por el rio Colorado como medida protectora
ante invasiones de piratas y corsarios.

Charles Marie de La Condamine, un astrénomo. Francés
es enviado por su gobierno para estudiar las posibilidades de
un canal en el istmo centroamericano.

Barcos ingleses y holandeses se coluden para levantar
investigacion sobre una posible ruta. El capitin Smith de
Gran Bretana serd uno de los comisionados para tal efecto.
Su informe es desproporcionado y no real, por lo que el
coronel Hodgson le desautoriza., aunque sugiere ataques a laruta
y al puerto de El Realejo. Posiblemente el ataque de Horacio
Nelson a la fortaleza de El Castillo en 1780., esté vinculado a
estas excursiones de investigaciéon con fines militares y de
conquista.

El ingeniero Juan Bautista Muiiz propone al rey de Espana
construir un canal muy profundo en Nicaragua para solucionar
el desnivel entre el lago y el océano Pacifico.

Un canal por ambos lagos (el Xolotlan y el Cocibolca), es
propuesto por el Conde francés, Louis-Hector de Ségur.

El francés Martin de la Bastide, escribe su memoria sobre el
canal de Nicaragua .

Williams, encargado de negocios de EEUU en Centroamérica
investigar datos para ver la posibilidad de un canal. Sus
averiguaciones no llegan a quienes toman decisiones en el
ejecutivo N.A.
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1828 Con protecciéon del rey de los Paises Bajos, Guillermo I,

1835

1839

una empresa holandesa formula una propuesta sobre la
base de oferta de Palmer. Esta es presentada por medio
del general Jan Verveer . Diversas circunstancias en Holanda y
Centroamérica no hacen factible este interés mutuo.

Andrew Jackson, presidente de USA comisiona al coronel
Charles Biddle para estudiar las diferentes propuestas de
canales interoceanicos. . Este no llena sus expectativas y tanto
el ejecutivo como el congreso no actan en ningin sentido.

Estados Unidos envia e a J. L. Stephens a Centroamérica,
para buscar informacion.

1847-48 El ingeniero danés, Andreas Oersted, propone una

1849

1852

1853

1858

1861
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alternativa de canal por el occidente de Costa Rica y su conexion
con la bahia de Salinas

Costa Rica otorga una concesién canalera a una empresa
britanica la que utilizaria parte del territorio Nicaragiiense y el
rio Sapoa, para salir al pacifico por el Golfo de Papagayo (Salinas).

Orville W.Childs realiza por primera vez estudios topograficos
de toda la ruta.

Bedford Pim de Gran Bretafa), pretende establecer una ruta
ferroviaria de Monkey Point en la costa caribefia), a San
Miguelito en el lago Cocibolca). Nuevamente en 1859
volvera a reformular su propuesta. Varios anos después
sin su participacion y con capital inglés y aleman se
retomaria el proyecto y se construiria parcialmente parte
de la ruta, dejandola en abandono.

El francés Félix Belly obtiene de Costa Rica de forma ilegal
y claramente improcedente una concesién por 99 anos para
la construccion de un canal por Nicaragua. Resulta un
estafador.

Central American Transit Company, con origenes en
Vanderbilt, obtiene concesion para la construccion del
canal en Nicaragua, El gobierno norteamericano envia al
capitan P C. E West para que estudie la factibilidad del
canal por el rio San Juan. La guerra civil en Estados Unidos
no hace posible esta investigacion.
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1863

1869

1872

1876

1879

1880

1885

Otro terremoto, de igual o mas intensidad que el de
1648 dificulta ain mas la entrada a la bahia, de San
Juan del Norte.

Con apoyo de Napoledn III, el Congreso de Nicaragua
otorga una concesion al francés Michel Chevalier.

Se nombra por parte de Ulises Grant una comisién
integrada por el general A. A. Humphreys, el jefe de
ingenieros, capitan C. C. Patterson, el superintendente de
levantamientos topograficos de costas, y el almirante D.
Amman, jefe de la oficina de navegacion, para estudiar las
posibilidades reales del canal interoceanico.

Varios anos después se oficializaria este estudio el cual
de previo es impugnado por varios entendidos en la
materia, entre ellos el almirante Davis. Ello ocasiona
una segunda misién en la cual participa por primera vez
Aniceto Menocal estadounidense de origen Cubano.,
presentindolo a una comisién especial formada por el
Congreso de USA. El disefio prevé rutas de entrada y salida
ubicadas en Greytow (San Juan de Nicaragua) y Brito, en el
pacifico.

El estado de Nicaragua contrata a Aniceto Garcia Menocal para
completar el disefio del canal.

Aristide-Paul Blanchet, de origen francés y supuestamente
bajo instrucciones de Lesseps solicita concesion canalera,
sin que se le tramite su solicitud.

Provisional Interoceanic Canal Society, compuesta por el
capitan S. L. Phelps, el general Grant, expresidente de Estados
Unidos, el almirante D. Amman, el general B. McClellan, el
general Edward B. Beale, Levi 2 Morton, W, Riggs, Howard
Potter, Hugh ]. Jewett y otros utilizan a Garcia Menocal
para obtener una concesion.. pero se les vence el plazo
establecido para iniciar obras.. Hacen una reconversion y
se denominaran en lo sucesivo Maritime Canal Company of
Nicaragua. La falta de fondos, y fracasos bancarios dificultan
el proyecto.

En base al Tratado Frelinghuysen-Zavala, Aniceto Garcia
Menocal es enviado por la marina de Estados Unidos a
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1886

1887

1889

1890

1967
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realizar nuevos trabajos de reconocimiento sobre la ruta,
sobre todo en sectores no estudiaos a profundidad en sus
anteriores visitas. Al final el tratado no sera aprobado por
tecnicismo en el congreso USA.

H. C. Taylor , importante miembro de las fuerzas armadas
de USA, reactiva el intento de construccién del canal.
Participan con él, Charles P. Daly (presidente de la Sociedad
Americana de Geografia), Hiram Hitchcock, D. Amman, y
Aniceto Garcia Menocal. Al ano siguiente envian nuevamente
a Menocal a Nicaragua donde negocia una nueva concesion.
Adan Cardenas, presidente de Nicaragua se la concede el
24 de abril de 1887 siendo ratificada por el Congreso de
Nicaragua.

R. E. Peary y el afroamericano Matthew Henson Pole, famosos
por sus viajes al polo norte, hacen un extenso levantamiento de
datos. en la ruta de Nicaragua. Participa también A.G. Menocal
nombrado Ingeniero en jefe. Las investigaciones, bastantes
exhaustivas, serdn publicadas en la prestigiosa revista National
Geografic. en 1889

El Congreso norteamericano aprueba el proyecto de ley
sobre el charter (los estatutos), de la concesion nicaragiiense de
la Maritime Canal Company of Nicaragua.

Maritime Canal Company iniciasus operaciones,comenzando
las obras en Greytown. Se dragan varias millas de canal,
son construidos dos rompeolas, once millas de ferrocarril
y 39 construcciones erigidas para albergar el personal
y materiales. Diversas circunstancias imposibilitan el
intento real més serio de construccion. Afos después John
G. Walker hara un estudio de factibilidad para reanudar
el trabajo. Y 1898 otra compaiia, la Interoceanic Canal
Company, dirigida por Edward Gragin y Edward Eyre, consiguen
una concesion del gobierno del General José Santos Zelaya.

Le es propuesto a la familia Somoza por parte de Immanuel
Kettle, la idea descabellada de drenar el lago Cocibolca para
excavar un canal a nivel del mar, . Argumenta que en el lecho seco,
se podrian sembrar productos de exportacion.
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1970  Es formalmente abrogado el tratado Chamorro Bryan.

Durante las cuatro décadas siguientes se produciran proyectos de
maletin y supuestos intereses brasileros, arabes, ruso y del ALBA.
En el 2012 se inicia una nueva etapa de venta de la soberania
nacional, aprobandose leyes y convenios sin parangén en la
historia nacional.

Resumen de las Conclusiones del Taller Interna-
cional para Identificar los Asuntos Cientificos y
Técnicos de Mayor Interés relacionados al Canal
Interoceanico por Nicaragua.

La Academia de Ciencias de Nicaragua invité a la Red
Interamericana de Academias de Ciencias (IANAS) y al Consejo
Internacional para la Ciencia— Oficina Regional de América Latina
y el Caribe (ICSU-LAC), a co-organizar un taller internacional para
investigar los asuntos cientificos y técnicos criticos relacionados al
proyecto de canal interocednico por Nicaragua.

En este taller participaron 15 cientificos internacionales, ademas
de investigadores y cientificos nicaragiienses, todos especialistas de
prestigio mundial en diferentes disciplinas pertinentes, incluyendo
biodiversidad, conservacién, biologia marina, limnologia y
ecosistemas lacustres, ingenieria civil y ambiental, hidrologia
e hidraulica, politicas publicas, gestion de recursos acuaticos,
economia y calidad de agua, seguridad nacional e internacional; y
analisis de riesgos. Estos expertos fueron seleccionados por IANAS
después de un analisis profundo de sus trayectorias profesionales y
reconocimiento internacional en sus dreas de conocimiento.

El objetivo principal del taller fue identificar y discutir los
principales temas técnicos y cientificos relativos al proyecto del
Canal Inter-oceanico y los sub-proyectos, a fin de contribuir a un
debate publico, transparente y bien-informado sobre el asunto.

El Panel de Expertos felicita a la Academia de Ciencias de
Nicaragua por el rol trascendental que esta desempeniando en
la promocion de la ciencia como instrumento para el desarrollo
sostenible. De particular importancia son los esfuerzos de la
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Academia en la tarea esencial de proveer informacién acertada y
oportuna, basada en la ciencia, para los tomadores de decisiones
y para la poblacién nicaragiiense sobre este mega-proyecto de
multiples ramificaciones. Alentamos a la Academia de Ciencias
de Nicaragua a continuar este trabajo y a buscar colaboracién
complementaria y apoyo de organizaciones internacionales en sus
esfuerzos de monitoreo. Entre estos se incluye el grupo de expertos
de este panel, e instituciones como IANAS, la que estaria dispuesta
a continuar contribuyendo con su experiencia cientifica y técnica.

El Panel reconoce los riesgos e incertidumbres asociados con los
beneficios, costos e impactos de este mega-proyecto. Por tanto, el
Panel recomienda adoptar las mejores practicas internacionales
para la evaluacion de los mega-proyectos. Estas practicas incluyen
comunicacion transparente y amplia con los miltiples actores
clave, para identificar oportunidades para optimizar los beneficios,
minimizar las consecuencias adversas no intencionadas, asi como
una evaluacion y analisis independiente de los estudios pertinentes
de impacto ambiental, estudios técnicos y de factibilidad.

El Panel consolidé su discusion en tres temas generales: Agua y
Sedimentos, Biodiversidad; y Asuntos Econémicos y Sociales. La
importancia de estos asuntos es multidimensional. La importancia
del agua y los sedimentos radica en que el Lago de Nicaragua es
uno de los mas importantes lagos tropicales del mundo con enorme
valor ecolégico, ambiental y econémico; y todos estos atributos
podrian ser impactados por un canal interoceanico de esta escala
y magnitud.

La proteccion de los recursos naturales de Nicaragua, incluyendo
sus ecosistemas, rica biodiversidad y patrimonio cultural es
importante para la viabilidad y sostenibilidad del desarrollo
econémico de Nicaragua a largo plazo.

La biodiversidad de una nacién es un factor de su capital natural,
cuya pérdida es irreparable. Un proyecto de la escala del Canal
Inter-oceanico puede causar impactos directos e indirectos sobre
la biodiversidad que deben ser anticipados, monitoreados, y
mitigados antes, durante y después de la construccion del canal.

El canal propuesto y los sub-proyectos no proveeran beneficios
econémicosalanacionsialfinalel proyectoresultaeconémicamente
inviable. Seria de enorme importancia para la nacién contar con
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un analisis exhaustivo de costo-beneficio, asi como un analisis de
sus impactos en el desarrollo nacional, y un andlisis de los temas
de derechos humanos, legales y de seguridad nacional.

El Panel identificé los siguientes asuntos cientificos y técnicos
criticos relativos al proyecto del canal interoceanico y los sub-
proyectos, contenidos en las laminas de las tres presentaciones que
se transcriben a continuacion: Agua y Sedimentos; Biodiversidad
y Riesgos Sociales y Econémicos para Nicaragua.

I. Presentacion sobre Agua y Sedimentos. Michael Brett, USA;
Victor Campos, Nicaragua; Luiz Drude de Lacerda, Brasil; Kim
Wium Olesen, Dinamarca; Bruce Rittmann, USA; Jerry Schnoor,
USA; Katherine Vammen, Nicaragua

Asuntos Vitales

1. Los efectos de sedimentos sobre la calidad del agua - Turbidez,
contaminantes, hipoxia, eutrofizaciéon

e ¢Han sido tomados en cuenta los sedimentos y sus efectos so-
bre la calidad del agua?

e Resuspension de sedimentos causada por el dragado en mante-
nimiento del canal y por navegacion. Resuspension ya es alta
en lagos someros polimictico bajo constante accién de mezcla
por el viento pero se aumentard grandemente. También afec-
tado enormemente por practicas de deposicion en el proceso
del dragado.

e Mantenimiento del dragado del canal (hidraulico & clamshell)
e Deposicion de material de sedimentos

o Hipoxia y la muerte de peces. Han ocurrido eventos de peces
muertos en el lago de Nicaragua, posiblemente debido a even-
tos de baja oxigenacién durante eventos de reduccion de velo-
cidades edlicas. Resuspension de altas cantidades de materia
organica en la columna de agua puede aumentar la posibilidad
y severidad de eventos de reduccion de oxigeno.

e ¢Incrementari el proceso de eutrofizacion en el futuro debido
a la liberacion de nutrientes de los sedimentos?
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e La resuspensién de los sedimentos del fondo cambia la canti-
dad y calidad de sustancias presentes en el agua.

e Nutrientes y contaminantes se movilizan hacia la columna de
agua asi como el consumo de oxigeno.

o La productividad aumenta causando eutrofizacién, bio acu-
mulacién de contaminantes y eventualmente una reduccién
drastica en la biodiversidad incluyendo la muerte de peces.

2. Material del dragado - ¢Cudnto, qué es el contenido y donde
ubicarlo?

a. <¢Cuantos son? - Calculado para la fase de construccién y ope-
racion

b. ¢Qué contienen? - Monitoreo continuamente para metales,
plaguicidas, demanda de oxigeno, nutrientes, aceite y grasas. -
Datos iniciales necesarios de sedimentos: perfiles, batimetria,
estratigrafia y litologia.

c¢. ¢Donde ubicarlos?

Es necesario establecer un plan detallado del destino de los
materiales de construccién y operaciones durante toda la vida
del proyecto. - ¢Existen usos beneficiales?

3. Cantidad de agua -¢Existe suficiente agua hoy y en el futuro para
todos los usos?

* A pesar de medidas de ahorro en operaciones, las esclusas
grandes requieren volimenes extremadamente grandes de
agua.

* El agua se extraera del Lago de Nicaragua (Cuenca Rio
San Juan y el lago artificial Atlanta (Rio Punta Gorda) y la
escorrentia de estas.

e ¢Existe suficiente agua actualmente con el uso presente del
agua e hidrologia?

* (¢Existira suficiente agua en el futuro frente el cambio
climatico y el desarrollo?
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¢Qué significa?
¢Competira la operacion de las esclusas con otros usos del agua?
¢Habra suficiente agua continuamente;

e ¢Parairrigacion en la agricultura y las fincas?

e ¢Para el abastecimiento del consumo doméstico del agua y
usos industriales?

¢Cémo funcionarian el Rio San Juan y Punta Gorda con flujos
reducidos?

¢Qué hacer?
Acceso a balance del agua actual y en el futuro:
* Uso para la operacién del canal.
* Bajo diferentes escenarios de desarrollo.
Acceso a balance del agua del futuro:
* Uso para la operacién del canal
* Escenarios de desarrollo (aumento de poblacion).

Cambios (frente a pronésticos de temperaturas mads altas y mads
sequias).

Explorar la cuantificacién del impacto.
Considerar medidas de mitigacién.

IT Presentacion sobre Biodiversidad. Mary T. K. Arroyo, Chile,
Luis Zambrano, México; Carlos Bicudo, Brasil; Jean Michel Maes,
Nicaragua; Gerald Urquhart, USA; Luis Drude de Lacerda, Brasil

1. Nicaragua — un pais de alta biodiversidad

* Proporcién de habitat acudtico muy alta, debido al gran
tamano del Lago Nicaragua (8 mil Km2) en relacién a la
superficie de ecosistemas terrestres

* Alta diversidad de tipos de bosque debido al gradiente
oeste-este de precipitacion.
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Zona de transicién entre la flora y fauna neotropical y
nedarctica.

Bosques atlanticos - corredor Mesoamericano.
Oeste del Lago Nicaragua - corredor para aves migratorias

Forma parte del “Hotspot” Mesoamericano de
Biodiversidad.

2. Preguntas

¢Cuales son los efectos secundarios sobre la biodiversidad,
causados por movimientos de poblaciones humanas?

¢Qué impactos tendrian el establecimiento Lago Atlanta y las
obras del proyecto en la Costa Caribe sobre la biodiversidad?

¢Qué efectos sobre la biodiversidad tendrian la construccién y
operacion del canal en el Lago de Nicaragua?

3. Sobre el Lago de Nicaragua.

Segiin expertos en Nicaragua el Lago de Nicaragua esta en buen
estado ecoldgico:
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La poca profundidad del Lago de Nicaragua lo hace
susceptible a cambios drasticos en turbidez por
resuspension de sedimentos, causando cambios en las
cadenas troéficas.

Al construir y operar el canal en el lago, podria aumentar
la cantidad de nutrientes en la columna de agua lo que
aumentaria la posibilidad de florecimientos algales y
posiblemente la presencia de algas toxicas en el lago

Estos cambios afectarian la cadena alimenticia;
especialmente los depredadores punta (p. €j. peces) y la
disponibilidad de insectos para aves migratorias.

Habria que preguntar si van a contemplar medidas para
evitar vertido aguas de lastre en el lago, ya que se puede
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esperar la llegada de especies de invertebrados invasoras
en las aguas de lastre.

Todos estos cambios favorecerian especies mas agresivas
(como las tilapias) afectando las especies de peces nativos, y
promoverian la introduccién de plantas acuaticas dafiinas.
Al respecto, habria que preguntar si se han contemplado
acciones precautorias para prevenir la expansion de
especies acuaticas.

4. Costa Caribe y Lago Atlanta

¢Se ha calculado la cantidad y calidad de sedimentos que seran
depositados en la costa? El movimiento de sedimentos durante
la construcciéon del canal podria afectar los arrecifes de coral.
También es posible que afectaria los manglares en Bluefields.

El establecimiento del Lago Atlanta (39,500 hectareas) seria otro
foco de introduccién de especies de plantas acudticas.

¢Se ha estudiado que especies potencialmente podrian establecerse
en esta parte del pais?

¢Se implementaran medidas precautorias para detectar especies
invasoras? Pérez

Una pregunta relevante es en qué grado la barrera fisica
que impone el canal podria obstaculizar el movimiento
de animales y el flujo genético a lo largo del corredor
mesoamericano. Seria interesante saber si el proyecto
contempla maneras de mitigar este posible efecto.

Una posibilidad es dejar franjas de bosque al borde del
canal en determinados lugares.

Cambio. ¢Se ha pensado qué tipos de cambios ocurrirdn en
la hidrologia del Rio Punta Gorda? Los mayores podrian
afectar tanto la biodiversidad del rio mismo como las
riveras.

5. Algunas especies en Peligro de Extincion en Nicaragua.
(Se menciona un listado de ellas).
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6. Efectos secundarios sobre la biodiversidad

Una pregunta relevante es si existe un plan de reubicacion
de los pobladores desplazados para evitar su asentamiento
en otras areas protegidas.

La tasa de deforestacion de Nicaragua es alrededor
de 70.000 hectareas por ano (2010 FAO Global Forest
Resources Assessment), y migraciones humanas podria
aumentar esta tasa a medida que las personas migran hacia
las areas protegidas.

Se pregunta si se han anticipado los cambios culturales y
econdémicos que podrian ocurrir con una posible reduccion
de peces nativos en el Lago de Nicaragua y el Rio Punta
Gorda.

7. Algunas preguntas finales

¢Se ha considerado hacer publico el estudio de impacto
ambiental? Elloayudariamucho en determinar qué estudios
adicionales son deseables, invitaria la participacion de
cientificos de diferentes paises y evitaria especulaciones.

Dado el gran ntimero de imponderables, y las caracteristicas
particulares de cada ecosistema, se pregunta si se contempla
un plan de monitoreo a largo plazo, fundamental para
tomar medidas adaptativas en el tiempo.

Se pregunta si se contemplan medidas para aumentar el
namero de especialistas en el pais, lo que serd necesario
para implementar el debido plan de monitoreo.

III Presentacion sobre Riesgos Sociales y Economicos para
Nicaragua.

1) ¢Es la propuesta economicamente viable?

e ¢Ha hecho el gobierno un anilisis del entorno competitivo,
incluyendo los posibles impactos de cambio tecnolégico, los
futuros cambios en el costo del petréleo y el transporte mariti-
mo, las proyecciones de las tasas de crecimiento de las princi-
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pales economias y las proyecciones de los volimenes de envio
futuro; y si ha llevado a cabo un anadlisis de sensibilidad para
poner a prueba la viabilidad de la inversioén bajo diferentes
futuros escenarios?

¢Bajo qué condiciones serian los ingresos proyectados del

¢Sera suficiente el ingreso proyectado desde el Canal para pa-
gar los intereses, si los costos finales de construccién son mas
altos que la estimacién actual de US $ 40-50 mil millones de
doélares?

¢Se han contemplado en la propuesta los posibles cambios en
el entorno competitivo? Por ejemplo, el transporte maritimo
entre Asia y Europa puede cambiar de ruta para ir a través
del Paso del Noroeste (libre de hielo), ya que esta ruta es de
aproximadamente 1000 millas nauticas mas corta que la ruta
del Canal de Panama. También es posible que Panama decida
ampliar uno de sus canales existentes - 0 construir un nuevo
canal - para atender la nueva generacion de buques de 24000 o
mas TEU, siendo capaz de hacerlo en un tiempo relativamente
corto y a menor costo, y subsidiar la inversién con los ingresos
del canal existente. ¢Como afectarian estos desarrollos la viabi-
lidad de la propuesta del Canal Interoceanico? Canal suficien-
tes para pagar los intereses del capital?

2) {Considera la propuesta los potenciales riesgos para la seguridad
nacional?

Organizaciones criminales aprovechan las instalaciones utili-
zadas por las organizaciones empresariales legitimas. Los car-
teles de droga, Triadas, mafias y otras redes del crimen organi-
zado ahora transportan narcéticos, armas y bienes falsificados
a través de centros de embarques existentes. Centros de trans-
bordo juegan un papel cada vez mas importante en el comercio
mundial, y estan ahora en riesgo de terrorismo y ciber-ataques
dirigidos a danar los intereses econémicos de otras naciones.

¢Se ha asegurado el Gobierno que el operador disenara las ins-
talaciones para prever cualquier riesgo en la seguridad, e in-
vertir en la tecnologia de deteccion y escaner? ¢Ha desarrolla-
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do el Gobierno protocolos para el intercambio de inteligencia
con socios claves, y fortalecer la capacidad para enfrentar a la
delincuencia organizada y el terrorismo?

3) ¢Se encuentra la ingenieria de seguridad en el nivel requerido?
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¢Se ha caracterizado adecuadamente la actividad sismica, edli-
ca, volcanica, y cualquier otra carga ambiental en términos de
probabilidades de no excedencia o periodos de retorno?

¢Se ha considerado entre los criterios de disefio del proyecto
las condiciones de carga extremas, tales como las soportadas en
un evento sismico importante?

¢Se ha diseniado un Canal con infraestructuras y obras auxilia-
res que permanezcan intactas antes, durante y después, bajo
condiciones extremas?

¢Se ha puesto en marcha alglin proceso de revisién transpa-
rente y riguroso con el fin de garantizar que los riesgos sean
identificados y mitigados, y que el proyecto vaya a mantener
los mas altos estandares de practicas de calidad durante todos
los aspectos de la labor conceptual, diseno, construccién y ope-
raciéon?

¢Especifica la propuesta sistemas solidos para la gestion de la
energia, el agua y los impactos ambientales, tormentas y con-
trol de inundaciones, y mitigar el riesgo de escasez de agua
durante las sequias con el almacenamiento adecuado?

¢Considera la propuesta los potenciales impactos del cambio
climatico (como sequia, tormentas, huracanes, inundaciones,
otros)?

¢Crearan los desarrolladores y operadores del Canal un fondo
o estableceran una politica de fondo de remediacién o seguro
para cubrir el costo de cualquier remediacién ambiental re-
querida?
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4) éProtegera el Proyecto los Derechos Humanos y observara la
legislacién pertinente?

¢Respetaran los derechos de tierras y aguas tradicionales de los
pueblos indigenas y las comunidades afrodescendientes?

¢ Incorporara el proyecto lo preceptuado en los articulos 5, 89
y 180 de la Constitucion Politica de Nicaragua, Leyes 28 y 445
de Nicaragua, y el Convenio 169 de la OIT y la Declaracion de
la ONU sobre los Derechos de los Pueblos Indigenas como el
consentimiento previo, libre e informado?

¢Seran respetados estos principios en las fases de disefio, cons-
truccién y operacion, y tomara en cuenta el proyecto los posi-
bles impactos sociales y ambientales, con especial atencion al
posible desplazamiento de personas y la pérdida de medios de
vida existentes?

¢Habra un monitoreo por parte del proyecto y se informara
sobre los riesgos e impactos sociales, incluyendo el desplaza-
miento de poblacién, la migracion y la pérdida de medios de
vida existentes, durante las fases de construccion y operacion?
¢Usara el proyecto una metodologia de acuerdo a los estin-
dares internacionales para este seguimiento y publicaran este
proceso y sus resultados al pablico?

5) ¢Cémo afectara el proyecto al desarrollo nacional?

¢Contempla la propuesta los efectos de migracion de la po-
blacién a gran escala?¢Se hara responsable el Gobierno o el
desarrollador de la construccién de casas, escuelas, clinicas,
estaciones de policia y otras infraestructuras necesarias para
apoyar la fuerza de trabajo durante la construccion y después
en las fases de operacion? ¢Se han contemplado los efectos del
desplazamiento de poblacidon, y planes y recursos para los ex-
propiados mientras se hace efectivo el pago de propiedades a
esa poblacion afectada? {Como se distribuiran los beneficios
econdmicos esperados? ¢Se invertiran parte de los ingresos del
Canal en salud, educacién y especialmente en las zonas mas
pobres?
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e ¢Qué porcentaje de los puestos de trabajo creados durante las
fases de construccién y operacién serd mano de obra nicara-
giliense?

e ¢Se llevara a cabo y publicara un analisis de costo-beneficio
ambiental? ¢Qué metodologia se utilizara para calcular el equi-
librio entre los beneficios del proyecto propuesto y el valor de
los activos ambientales que se pueden perder como resultado
del desarrollo? ¢Cémo se valoraran variables tales como la bio-
diversidad, la seguridad alimentaria y agua y el potencial de
ingresos de ecoturismo?

Consideraciones y Estimaciones Socio-Ambienta-
les del Proyecto Canalero. Presentado por Victor
M. Campos Cubas, Centro Humboldt.

Algunas Consideraciones.

>

>
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78 intentos documentados pretendiendo la construccién
de una via interocednica por Nicaragua.

Persistencia del mito histérico pendulante .

Cada intento estuvo animado por potencias extranjeras
y personajes de la vida nacional que consideraron buena
la iniciativa.(Francia, UK,USA. Holanda, Rusia, Jap6n y
ahora China)

En todos los casos, se comprometié la soberania del pais y
sus condiciones ambientales.

Nunca antes en la historia reciente del pais hubo tanta
disposicion y determinacién de promover la construccién
del canal.

Bastaron 10 dias de trabajo legislativo para aprobar una
concesion que cede soberania en una amplia zona del
territorio nacional.

Por mis de cien afnos, compromete recursos naturales
y condiciones ambientales consustanciales con la
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nicaragiianidad y su sustentabilidad. (Lago Cocibolca y
otros importantes ecosistemas)

» Escasas consultas y opacidad en el manejo de informacion
relevante para el pais.

Derechos al Inversionista

Se le otorgan al Inversionista Derechos Irrestrictos de uso sobre recursos
naturales, por un lado Usar la tierra, aire y espacio maritimo donde
se desarrollaran los trabajos de construccidén y por otro, extraer,
almacenar y usar el agua y todos los otros recursos naturales. Siendo un
compromiso Gubernamental Adicional:

Proporcionar a El Inversionista el derecho de servidumbres de
acceso y derecho de navegacién en rios, lagos, océanos, y otros
cuerpos de agua dentro de Nicaragua y en sus aguas, y el derecho
de extender, expandir, dragar, desviar o reducir tales cuerpos de
agua.

Proporcionar a El Inversionista... los recursos de agua sujetos a
proteccién y conservacion.

El Gobierno asegurara que la ubicacion de toda la Infraestructura de
Sub-Proyecto sea identificada como un area de servicio prioritario
para la distribucion de agua. (Inciso b), Capitulo 8 (Derechos de
Propiedad); ademas del Inciso b) del Capitulo 9.4 (Compromisos
Gubernamentales Adicionales del MCA

Se debera escuchar la opinién del Consejo Regional o
Municipalidad de las Regiones Auténomas de la Costa Caribe,
previo a la emision de cualquier Consentimiento que otorgue
derechos de uso sobre recursos naturales en las Regiones Autonomas de
la Costa Atldntica. Asi mismo cuando la Propiedad Requerida fuere
propiedad comunal ubicada en las Regiones Auténomas de la Costa
Atlantica. Concediéndole solo 7 dias para expresar su opinion

Tras el vencimiento de ese término, habiendo o sin haber recibido
opinién del Consejo Regional o Municipalidad, y,a modo aclaratorio,
sin requerir el consentimiento o aprobacion de dicho Consejo Regional o
Municipalidad, la Comisién podra emitir cualquier consentimiento
u expropiacion.

189



Melvin Wallace Simpson

Arto.5 e Inciso ¢) del Arto.9 de la ley 840

Se considera “Evento Politico de Fuerza Mayor”

Alguna accién u omision de cualquier Entidad Gubernamental...

que

tuviere efecto de prohibir, retrasar o de alguna otra forma

materialmente restringir a cualquier Patrocinador.

Por

lo que:

Cada Entidad Gubernamental estd Autorizada y Obligada a
ejecutar todas las acciones que fueren necesarias para asegurar
el cumplimiento, de E1 MCA.

La Comisién y cada entidad gubernamental tienen la obliga-
cion de procesar todas las solicitudes de consentimientos, si
no existiese respuesta por parte de la Entidad Gubernamental
correspondiente en un plazo de 14 dias, se entendera como si-
lencio administrativo positivo.

Toda entidad gubernamental deberd tomar cualquier accién
necesaria para que los derechos de El Concesionario no se vean
afectados de ninguna manera.

El Gobierno no revocara ni anulara ningtin Consentimiento
otorgado a ninguna Entidad Clave, ya sea en su otorgamiento
inicial o renovacién, a algin término o condicién que sustan-
cialmente y adversamente afecten la capacidad de dicha Parte
del Sub-Proyecto para desarrollar, operar o financiar cualquier
Sub-Proyecto.

Arto.8 y 17 de la Ley 840; ademds de las Pag#53, 54y 69 de El MCA

Valoraciones socio ambientales de la ruta seleccionada para la
construccion del Gran Canal Interoceanico. Objetivos
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e Valorar y evaluar la sostenibilidad ambiental y social
de la ruta prevista para la construccion del Gran Canal
Interoceanico de Nicaragua.

e Identificar el grado de coherencia entre la ruta propuesta
y las normativas ambientales del pais, convenios y tratados
ambientales internacionales suscritos por Nicaragua.
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Se espera que sea una herramienta técnica que permita advertir los
potenciales impactos socio ambiental generado por la construccion
y operacion del Gran Canal

Poblados afectados por la construccion del GCIN

282 poblaciones, para las cules ase estiman 24,000 hogares con
aproximadamente 100 mil personas.

Dimensiones estimadas del Canal

278 kilometros de largo, (105 kilometros dentro del lago), 520
metros de ancho, 28-30 metros de profundidad

Implicaciones de la concesién

Se efectué un anilisis legal de las implicaciones que tiene la
concesion, identificando el grado de coherencia existente entre
los documentos que respaldan juridicamente la construccién y
operacion de esta obra y las normativas ambientales nacionales e
internacionales vigentes en el pais.

Sostenibilidad hidrica
Periodo 1971 al 2014

La demanda de agua es de 7.46 millones de mt3 por dia, y en el
mes de marzo son 8.44 millones de mt3. La disponibilidad son
14.7 millones de mt3, con minima de 3.84 millones de mt3 para
marzo.

Para satisfacer la demanda se requiere la construcciéon del embalse
Atlanta, que recolecta los rios: Punta Gorda, Masaya, Chiquito y
Aguas Zarcas.

Periodo 2015 al 2039

A causa del cambio climatico, de acuerdo al modelo climatico
regional PRECIS, habra una reduccion de 17% en la disponibilidad
del agua. La disponibilidad para este periodo serd de 12.2 millones
de mt3, con minima de 2.3 millones de mt3.

En los anos criticos (2039) habra una reduccién del 35% del
valor promedio del periodo, para este mismo afo, habra una
disponibilidad de 8.45 millones de mt3, igualando la demanda
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de agua del proyecto, sin factor de seguridad para la operacién
y sin tomar en cuenta la variabilidad estacional que es de
aproximadamente 45%.

Impacto en Areas Protegidas

» Amplia diversidad biolégica amenazada o en peligro de
extincion.

» Albergan especies endémicas que han sido registradas en
los ltimos aiios.

Reserva de Biosfera del Sureste (18, 340 km2)

Reservas naturales: Punta Gorda, Cerro Silva, Sistema de
humedales de San Miguelito.

Reserva bioldgica Indio Maiz.
Monumento Nacional Archipiélago de Solentiname.

Area estimada dentro de la Zona de influencia directa 3, 465 km2
(18.9 %).

Reserva de Biosfera de la Isla de Ometepe (538.6 km2)
Reserva natural Volcan Maderas.

Area estimada dentro de la Zona de Influencia Directa:
153 km2 (28.5 %).

Atraviesa areas fragiles que estan bajo régimen especial de
proteccion y conservacion

Uso del suelo

Cobertura de distintos tipos de bosques
109,618 Ha  33.7%

Tacotal (bosque secundario intervenido)
83,386 Ha 25.7%

Total de cobertura boscosa
193,00559%

192



Ruta de Transito y Canal por Nicaragua o parte de la historia de un pais en venta

Analisis de emplazamiento

Sellevéacaboutilizandoinformaciénbasica: 1.-Clima, 2.- Geologia,
3.- Hipsografia, 4.- Hidrografia, 5.- Zonas ambientalmente fragiles,
6.- Areas susceptibles a afectacion por amenazas naturales

Esta evaluacion se hizo por método semi-cuantitativo y requirid
el llenado de histogramas para 6 componentes y 26 variables
ambientales

Al efectuar la evaluacién de emplazamiento del proyecto, se
obtuvo un valor de 1.57 lo que lo define como NO ELEGIBLE,
por presentar un estado de alto riesgo que puede dar lugar a severas
afectaciones a la calidad de vida de las personas emplazadas en la
zona de influencia directa de la obra.

Centro de Coordinacion para la Prevencion de los Desastres
Naturales en América Central

Cuenca de los Grandes Lagos y el Rio San Juan
Evaluacion de Impacto Ambiental

* Se aplico la matriz para la evaluacion cualitativa de la signifi-
cacion de los impactos sobre los principales factores sociales y
ambientales utilizada por el (MARENA).

* Identificados y evaluados todos los posibles impactos ambi-
entales, se obtuvo una puntuacién de 70.92, categorizandolo
Ccomo un proyecto que genera “impactos ambientales muy sig-
nificativos” considerados como no admisibles para proteger el
medio ambiente de forma adecuada.

* Todo valor que supere los 60 puntos, debe clasificarse en esta
categoria.

* El margen establecido para que un proyecto sea considerado
con un impacto ambiental poco significativo debe ser menor a
30.

* Apegados a lo establecido en este instrumento oficial, la viabi-
lidad ambiental de este proyecto debe ser objetada.
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Conclusiones

Virtud de concentrar la atencién nacional, en el riesgo ambiental
que significaria la construccién del canal y sus proyectos asociados.

Este mega proyecto dividird de forma longitudinal el territorio
nacional de Este a Oeste, cercando de manera infranqueable, una
zona de exclusion, paralela al eje del canal artificial por razones
operacionales y de seguridad, generando afectaciones importantes
en los aspectos:

Sociales: Se producird una interrupciéon del tejido territorial,
rompiendo relaciones histéricas de vecindad, impidiendo la libre
circulacién entre poblaciones vecinas que se veria interrumpida,

No se conoce con precision las repercusiones que esta division
generard sobre el colectivo imaginario de la nacionalidad
nicaragiiense. (Nicaragua Norte - Nicaragua Sur)

Siincumpli6 el derecho de los pueblos indigenas al consentimiento
previo, libre e informado y la restriccion al derecho a decidir sobre
los recursos naturales contenidos en sus territorios.

Queda en evidencia la escasa capacidad de las instituciones del
Estado de velar por los intereses nacionales.

Ambientales: Habrd una interrupciéon de la libre circulacién
latitudinal de especies, principalmente de mamiferos terrestres
grandes y se incrementaran los factores de riesgos que amenazan
las especies protegidas por normas juridicas nacionales e
instrumentos internacionales.

Uno de los principales factores impredecibles y determinantes
para la sostenibilidad en la construccién y operaciéon del Gran
Canal, es el efecto del cambio climatico.

Afectara la cuenca binacional de los grandes lagos y el rio San Juan,
Columna vertebral para alcanzar la adaptacién ante el cambio
climatico, y que provee los elementos vitales para la sobrevivencia
de mas de la mitad de la poblacion del pais.
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Paralograrlarestauracién ambiental en funcién delasostenibilidad
ambiental del canal , es insuficiente las labores de “reforestacién”
anunciadas.

Es preciso modificar sustancialmente las politicas de desarrollo y
los patrones de uso del suelo.

Reconsiderar la pertinencia de acciones econdmicas ya establecidas
(Minas. Monocultivos, etc.)

Ademas, es necesario contemplar los horizontes de tiempo para
que estas medidas comiencen a surtir efecto, por ejemplo: el
tiempo necesario para el desarrollo pleno de los arboles plantados.

Laposible construcciéon del GCIN pondraa pruebael ordenamiento
normativo proactivo impulsado por Naciones Unidas (Global
Compact), Organismos Financieros Internacionales (Principios
de Ecuador) y de Organizaciones Sociales. Todas estas instancias
demandan el respeto y cumplimiento de los derechos humanos, la
sostenibilidad ambiental, la transparencia y rendicion de cuentas,
y las buenas practicas gubernamentales.

Eventualmente, los nicaragiienses podemos en algiin momento
tener incidencia con el destino de la nacién y su dirigencia, pero
definitivamente no tenemos ninguna capacidad de incidir sobre
esta empresa.

La empresa se queda con los beneficios y el pais con los daios.

Centro Humboldt.
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Notas

Los tamanes o transportadores de mercancia para intercambio
con otros pueblos, cargaban hasta 40 o mas libras de peso y reco-
rrian por dia hasta 25 km. En ese recorrido supuesto desde pobla-
ciones del atlantico mejicano (Yucatan y otras zonas caribefias),
usaban asi mismo canoas. Varios conquistadores dan testimonio
de haber visto éstas, cargadas de productos.

En su segundo tomo de Historia general de las Indias, formulara
argumentos de diverso orden para justificar este canal de paso
entre ambos océanos.

Todavia hoy, el istmo de Tehuantepec sigue siendo una alternativa
para la construccién de un canal (nov. 2014)

Los misquitos (o miskitos) son un grupo étnico indigena de Cen-
troamérica, cuyo idioma nativo pertenece a la familia de lenguas
misumalpas, que hacen parte de grupo lenmichi de las lenguas
Macro-chibchas.

Humboldt, Personal narrative of travels.

Este es un caso que demuestra la ligereza para evaluar el costo
de un canal interoceanico, ya que realmente el objetivo era reunir
dinero entre incautos inversionistas y quedarse con las aportacio-
nes economicas.

Todo parece indicar que este era una de las movidas en contra del
comodoro Vanderbilt y de esta forma obtener el apoyo de los so-
cios que en la practica administraban la ruta del transito. De esta
manera Walker consiguié otras concesiones mas, y en su corto
periodo de “presidencia” eliminé los derechos del comodoro.

El Filibusterismo diplomatico ante la conciencia Publica, 1912, Ro-
sendo Argliello Castrillo. Reeditado por el fondo editorial CIRA en
1986.

Véase al respecto para mayor informacion el libro escrito por Man-
tica Felipe y Belli Claudia Los Italianos en Nicaragua: Su aporte al
desarrollo econémico, social y Cultural 1821-1979. (2011)

10 Asi se denomina también un reportaje escrito por el Dr. P. J. Cha-

morro.
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11 En efecto el articulo 97. de la Ley General de Aguas Nacionales
dice: “Es responsabilidad del Estado con la participacion de los
Gobiernos Municipales, Asociaciones de Municipios, Sector Priva-
do, Organizaciones No Gubernamentales y poblacion en general,
la proteccidn, conservacion y destino de las aguas del Gran Lago
de Nicaragua o Cocibolca. Este lago debera considerarse como
reserva natural de agua potable, siendo del mas elevado interés y
prioridad nacional para la seguridad nacional.”

12 Esos datos y otros que utilizaremos sobre el nUmero de viajeros
que atravesaron Nicaragua en ambas direcciones, fueron recopi-
lados de periodicos de la época por David L. Folkman jr,, en su
obra La Ruta de Nicaragua.

13 Igualmente los datos fueron reelaborados a partir de la investiga-
cion de David Folkman.

14 Hay abundante bibliografia sobre Walker y sus filibusteros. Por su
accesibilidad recomendamos las investigaciones del Dr. Alejandro
Bolafios Geyer publicada en éste mismo fondo editorial.

15 Para llegar a estos numeros tuve que contactar tres fuentes biblio-
graficas y publicaciones periodistica de la época.

16 Baldwin, Roger S. Tarring in Nicaragua, pleasures and perils of the
California trip in 1846.

17 Squier, Eprahim G. Nicaragua sus gentes y paisajes; Nicaragua
de Océano a océano

18 Quiza una de las razones de esa dualidad de los ingleses, en el
caso concreto de no involucrarse en el financiamiento a Vander-
bilt, obedecia a que segun sus datos, el camino mas corto para
ellos a Asia era por el cabo de Buena Esperanza, ruta a través de
la cual se ahorraban mas de mil quinientas millas.

19 Belt, Thomas. E/ Naturalista en Nicaragua.
20 Folkman, David L. Op.cit.

21 Realmente Vanderbilt realizé no solo intentos juridicos, sino so-
bornos para arruinar a sus competidores. Planteé juicio en diver-
sos estados de USAy en otros lugares. Al final se alié con los ticos
y sus competidores panamenos.
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22 Belli, Mantica, Caldera. Op.cit.

23 Estas descripciones y comentarios se encuentran contenidas en
la carta numero cuatro de su libro de viaje. La misma publicada su
traduccion al castellano en el Boletin Nicaraguense de Bibliografia
y Documentacion, No. 51, de Enero-Febrero de 1983.

24 Otros intentos canaleros:
a) Antes de la “independencia” de Panama:

Le Moyne sefala que durante su permanencia en Bogota (1828-
1839), se dieron sucesivamente tres tentativas de canales por
concesiones dadas al baréon francés Thiérry, al norteamericano
Biddle y a la sociedad francesa de la Guadalupe, Joly Salomon y
Cia.

En 1834 el inglés George Walls, le propuso a Francisco de Paula
Santander un canal entre la bahia de Cupica y el rio Napipi, inclu-
yendo ademas un ferrocarril.

En el decenio del cincuenta se presentaron otros proyectos e ini-
ciativas y se concedieron concesiones a diversas personas nacio-
nales y extranjeras. Asi mismo se elaboraron estudios, entre ellos
los del ingeniero chileno Undurraga; las financiadas s por la Real
Sociedad Geografica de Londres; la del norteamericano John C.
Trautwine en 1852, la de James C. Lane en 1853, y la que estaba
al mando de William Kennish.

Afectados en su orgullo, Colombia —distanciada ya del pensa-
miento bolivariano y en manos de caudillos—, propicié decenas
de estudios para un nuevo canal en territorio de ese pais, el cual,
supuestamente, competiria con el que ya operaban los norteame-
ricanos en Panama.

b) Después de la creacion de Panama

El viejo suefio colombiano de un canal, volvié a adquirir importan-
cia. Previo a ello se penso en una carretera, cuya planificacion se
iniciaria desde 1923, pero realmente fue en 1959, que se inician
algunas obras para tratar de “romper” con el llamado “Tapén del
Darién”. Ese, es el mismo “tapon”, que el gedlogo y ornitélogo ale-
man Jurgen Haffer, conceptia como “una region aislada, virgen y
con una biodiversidad sin par’
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25

26

En la obra de Antonio Luis Armenta, se rednen en cinco tomos
todos “los proyectos canaleros posibles en territorio colombia-
no”. Estudios, resefias, monografias, cartografias, ideas y planes
adoptados por sucesivos gobierno figuran en esta rica bibliogra-
fia. Se considera el mas completo de ellos, el de la ruta del Atrato-
Truandd de 1949. Sin embargo, hay “decenas” de ideas y casi
proyectos, pasando uno hasta por el uso de la energia atomica.
El ultimo que conocemos se da en el decenio de los setenta, con
el gobierno de Lépez Michelsen y el propuesto por Francisco Os-
pina Navia, en 1974. Estan, asi mismo, los formulados durante
los gobiernos de Virgilio Barco con el proyecto de la conexién
interoceanica terrestre, con dos puertos a ambos lados del Darién
chocoano unidos por carretera y/o ferrocarril, y la del gobierno de
Ernesto Samper Pizano.

Sobre la ruta mexicana en el istmo de Tehuantepec, cuyos primero
estudios formales los hicieron con aprobacién del congreso y la
presidencia de los estados Unidos (1871), y fuera supervisada en
esa época por el Capitan Robert W. Shufeldt, no se ha dicho aun
la Ultima palabra. No hace menos de treinta afios se volvieron a
realizar estudios y no se descarta la construccion de un canal o
similar, que permita transito de mercaderias y compita con los de
Panama, y si acaso fuera cierto, con el proyectado en Nicaragua.

En este disefio, Childs, en la que participaran ademas otros mili-
tares con experticias —Abbott y Turnbull-, proponia un canal que
utilizaria el rio Las Lajas, seria en este sector de 20 millas y con
un costo estimado de US$ 31.540.000. y un plazo de entrega de
seis anos. Este estudio, poco tiempo después fue avalado por la
seccién de ingenieria de del ejército norteamericano. Su reporte
fue objeto de referencia para posteriores investigaciones sobre el
canal por Nicaragua.

Sobre las razones que no posibilitaron a Vanderbilt la construccion
del canal, en los estudios sobre este personaje, existen tres: Com-
petencia feroz de sus rivales externos; deslealtad de sus socios
internos, quienes inclusive conspiraron directamente contra él; vy,
la falta de visién de dos reconocidos banco ingleses, aunado a
una crisis econdmica que se da para la época. Habria que agregar
asi mismo la multiplicidad de intereses y los gastos personales
inusuales.
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27 Menocal, A.E.Engineer. Report of the U.S. Nicaragua Surveying
Party, 1885.

28 Ya a esa época estaba reconocido el tratado Cafias-Jerez y dicta-
do los laudos Cleveland.

29 Hay que subrayar nuevamente que de todos los 70 o mas inten-
tos en papel o concesiones obtenidas, la participacion de Aniceto
Garcia Menocal, fue clave para lograr un buen disefio; ruta mas
corta y dejar una serie de documentos técnicos de alto nivel que
han sido la base de documentos posteriores.

30 Segun auditorias practicada la utilizacion de este dinero fue co-
rrecto y lo hecho superaba lo gastado. Es decir la administracion
financiera -un caso de excepcion- fue honrada.

31 Torpemente Zelaya en la parte final de este unico intento de con-
cesion uso todas la traquifiuelas legales para evitar que se siguie-
ra construyendo este canal.

32 Al haber negado Zelaya las posibilidades a Menocal y su grupo de
continuar las obras traté de sacar dinero facil como es el caso que
se narra en esta parte del libro.

33 Todo esto fue resuelto por el tratado Canas-Jerez y dictado los
laudos Cleveland ya mencionados.

34 Al igual que Vanderbilt, Philip Bunau Varilla, puede ser personaje
de una novela de intriga o un folletin sobre el uso de la corrupcion.
Bunau Varill demas de sus relaciones y contar con dinero, conocia
al dedillo los resortes del poder y se creia un ungido de la divina
providencia. No es el caso detenernos en él, pero queremos sefia-
lar a quien la interese el tema que escribid tres libros (¢ folletines?)
sobre su participacion en la creacion de Panama y las intrigas que
se desplegaron para obtener que en ese territorio se hiciera el ca-
nal interoceanico. Citamos los libros escritos por este personaje:
De Panama a Verdun. Mi lucha por Francia; Panama, su creacion,
destruccion y resurreccion y La gran aventura de Panama.

35 Una de las acepciones de la palabra “pifata” en Nicaragua, es
robo, aprovechamientos de bienes de otros o del Estado para en-
riquecerse. La primera se refiere a las acciones dirigidas a qui-
tarles las tierras que en forma de Comunidades indigenas se le
habia restituida parcialmente a los habitantes originarios de este
territorio. La segunda “pifiata”, se da con motivo de la intervencion
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militar norteamericana en 1911 en Nicaragua. De ésta, se habla
en extenso en uno de los capitulos de este libro.

36 La capacidad operacional actual del Canal es de 38 naves diarias,
con un promedio de 24 horas de tiempo en aguas del Canal. Esta
capacidad se reduce a 32 o0 menos naves diarias cuando por razo-
nes de reparacion y/o mantenimiento, se tiene que cerrar una de
las vias. Luego de uno de estos cierres de vias, la capacidad del
Canal puede aumentar hasta unas 42 naves diarias temporalmen-
te, mientras se logra aliviar el embotellamiento producto del cierre
de una via. En 1998 hubo un promedio de trafico diario de 37.5
naves.

Las proyecciones futuras indican que el trafico de naves seguira
aumentando y cuando sobrepase la capacidad actual del Canal,
este incremento en el trafico provocaria un dramatico aumento en
el tiempo promedio de las naves en las aguas del Canal y un de-
terioro en la calidad del servicio. Sumado a esto esta el aumento
del trafico de los barcos tipo Panamax (actualmente representa
un 30% del trafico diario), los que requieren de mayores recursos
para su transito.

Se prevé que con el nuevo juego de esclusas se aumente el trafico
y se mejoren los tiempos.

37 Ante tan variados cambios de opinién de HKND, (entre ellos que
ya no se usra dinamita) expertos en la materia consideran que
es dificil si se haya sustrato rocoso de determinadas caracteris-
ticas de dureza, no usar dinamita, es posible que realmente sea
un cambio de palabras por otro explosivo similar pero de distinta
denominacion.

38 El dia veinte de noviembre del 2014 se dieron a conocer los avan-
ces de algunas investigaciones y datos preliminares del estudio
de impacto ambiental por un grupo de funcionarios del concesio-
nario. Segun especialista del grupo Nicas por Nicaragua, ademas
de considerarlo un hecho publicitario, encontraron decenas de
discrepancias y contradicciones. En todo caso, aunque se reitera
el inicio de la construccion para diciembre como un regalo “navi-
defio” para los nicaraguienses -a decir del vocero Talavera-, se evi-
dencia que la tesis de este grupo: Que lo del canal es un pretexto
para otras inversiones o subproyectos altamente lucrativos, sigue
siendo valida. Entre las observaciones o comentarios a lo expre-
sado en esta reunion o declaraciones posterior a la prensa, califica
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de ridicula y de poca seriedad los argumentos utilizados por tres
presidentes de camaras del COSEP, a quienes califican de tontos
utiles. Ejemplifican con el Ing. Lanzas, presidente de la camara de
construccion, que todo lo ve bien y no considera lo afirmado por
el encargado de estos trabajos canaleros si se hicieran, el cual en
su exposicion sobre los beneficios de empleo que acarrearia esa
obra no mencioné como actividades concomitantes, empleos en
esta rama, solo en telecomunicaciones y otros, servicios (¢ venta
de comidas?). Otros comentarios son mas fuertes y expresan que
muchas afirmaciones estan llenas de mentiras, como seria des-
cartar el uso de dinamita para hacer la zanja gigantesca dentro del
lago. Ya no digamos la afirmacién del responsable en Nicaragua
de los estudios de Impacto ambiental, en el sentido que éstos, no
se finalizaran. ; UNA ESTAFA MAYUSCULA?

39 El aleman en cuestion viajo primero a USA, después a Nicaragua

y posteriormente a Costa Rica En su libro VIAJE A CENTROAME-
RICA relata hechos o caracterizaciones de las cuatro sociedades
-incluyendo la alemana-,.Queda en evidencia su antipatia por los
negros y los nicaraglienses.

40 Entre ellos los yacimientos de Rumelia y Basora, calificados como

41

los terceros mas productivos y con mas reservas probadas en el
mundo. No hay que olvidar que ya en el 2013 China ocupaba el
cuarto lugar en el mundo como productor de petréleo muy por en-
cima de paises emblematicos productores de petréleo, como los
Emiratos, Kuwait, Inglaterra, Venezuela y otros.

Australia es el mayor exportador de mineral de hierro, carbon y
alumina (un derivado de la bauxita). Ocupa, ademas, el segundo
lugar en zinc y plomo; el tercero en oro, niquel y manganeso; el
cuarto en cobre y el quinto en gas natural licuado (GNL). También
tiene las mayores reservas mundiales de uranio y es el principal
productor de diamantes por volumen.
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